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ASES y 
MOTORES 


• >»\riiir.. «Wón v arj- 
míniHtradón: Larrea 52. 

' 'SI!'. :< Viras 
r. I*i. 4 i - t 234 


l\j 0 ?*J a p , imera vez que me ocurren estas cosas, no solamente en Mendoza. Se repiten con 
1 ' ler a ^ re í”I mia en . tofi ? a Partes, donde mi misión periodística se ve entorpecida u a 
dentro e £ S smtí^s POr funclonítnos f/ " e desconocen la función que corresponde a cada uno 


CERRADO 
£ 9KS0U1CIA 


P ii 

F. O. ChioccHío y 
Julián N. López 

Mr*ctuvt"i xem'rnh»*: 

J. I. IJAgwTmi> y 
Erfiinrito K. L> A sostim» 

SirinHrfVtfUr: 

Nioóiái A* 0'A^o»tino 


■ -i uaiyj 

: ; ?isíríhnící<n l «s; 


cpUaJ: A mon i o Martina 
Pedro E?bague 1.T». Alto 
¡menor y Exterior; 
lio.'rivpnlK.s f>KT„ cjIíb Dr. 
'<!nHlrifi» I,oboe tiflí). T, E,: 


v 1 t'H l.'í, 

NUESTRA 

PORTADA 



*■ n m.ii'Mi'í-i y donif~ 
nlfi m inw 

Kodolf» Akaiía ém- 
,'M Ihi>s ^ ittkü tío rt*j£rr- 

tícvfí* 
o u la ultvr 
rubría la rula cu 
■ ^ inntpdMonfs tf v t 
r HNtu ííMentor. 
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el mv,^S¿y« rff í .^? amJW¡foras rfe <5owpeienri«* entregan determinadas credenciales con 

nnrnn^inf (fe ! 4cnU(tc ! tr a 9»**»« exhiben. Pero tos encargados de reconocerlas ig¬ 

noran el valor de las mismas, incurriendo en actitudes incorrectas y muchas veces de tona 

it^7ihrnjJ„ JÍ< í*u SÍ ei ¡ ü ? credencicd f s "o tienen valor, entonces que no las otorguen y de- 
. n librado a cada cual la manera de solucionar sus problemas. Ló que no puede oermitir- 

%ndÍdTTtr^Td r<í d* lU QC J UU 1 qUe físum€n 9*Umes «*«««« de una autoridad mal en- 

én la ¿arre?r l Fn d ¿! a « ttitme(t implen, al igual que ellos, una misión 

: era r *^ n ^ flr í ífe cerrad® de Mendoza ocurrieron hechos inconcebibles No so- 

lamente se entorpeció ta labor de tos periodistas sino que también, en algunos casos se /os 

fu/aarit dTtu? V palabra, negando incluso a lu amenaza de detenerlos como si fueran 
¿ yares de { in cuent es, Y eso no puede ser. Eso sobrepasa el límite de lo tolerable u deben 
ser astigaaos quienes- mcumeronr eir esos atropellos completamente reñidos con la carac - 

biénTZi d i PUeb ¡° mend(,Cino - Si ellos cumplen una función, el periodismo lam- 
üfefSgj* PQSlblemmU más importan le, ya que la misma consiste en informar a los 

i d S** f 0bre H de * nrrt > ¡lr > »na competencia automovilística apa- 

S 7 / , n ,t^t!ÜZ» a mcrií fy la m ¡? 1 merecen el apoyo de todos y la consideración que les otor¬ 
ga su investidura y no el atropello inconcebible de esos pocos encargados de la puerta de 

* Mmi ™- nue m *—**«— — ss¿s 


ADUANA Y 
REPUESTOS 


LOS partícipantes del Gran 
Premio Internacional "Dus 
Océanos ff vivieron en la terce¬ 
ra etapa un suspenso con re- 
lacLón a la suerte que corre¬ 
rían en la ruta, si no .se le 
permitía íi sus auxilios 
transponer el paso de La» 
Cuevas, donde está ubicado el 
puesto aduanero argentino 
por el paso a Chile. En prin¬ 
cipio. ai permanecer deteni¬ 
dos allí, se produjo cierta 
confusión, apelando a la bue¬ 
na voi tintad de funcionarios 
—que la hubo en todo mo¬ 
mento— para que se supera¬ 
ran Iris problemas con solucio¬ 
nes rápidas. No era una ra¬ 
zón de documentación ni de 
depósitos reales. Los organi¬ 
zadores del Gran Premio no 
habían descuidado ese detalle 
y por allí no había inconve¬ 
nientes. Los mismos habían 
surgido por el exceso de re¬ 
puestos que habían cargado 
¡os auxilios de los volantes 
y la exigencia de un límite 
para poder seguir con los 
mismos, Lógicamente las 
aduanas se ajustan a una re¬ 
glamentación y sus funciona¬ 
rios están para hacerla cum¬ 


plir. !ST<^ hubo mala intención 
ni excesivo celo en ¡as funcio¬ 
nes. Ai contrarío. Existía bue¬ 
na voluntad para llegar a un 
atendimiento que no perjudi¬ 
cara a nadie. 

Eue asi que luego de varias 
consultas y con la interven¬ 
go!) de un funcionario adua¬ 
nero mendoeino que viajó con 
toda premura al puesto de 
Las Cuevas, se llegó a la con- 
eíuaión que ¡os auxilios po¬ 
drían seguir viaje, siempre y 
cuando dejaran allí, previa 
documentación, todos los re¬ 
puestos que excedieran la 
cantidad lógica y aconseja¬ 
ble. Hecho un control de los 
accesorios, fueron dejados en 
depósito hasta el regreso to¬ 
dos aquellos que de acuerdo 
al criterio de ios aduaneros 
estaban de más y ios auxilios 
siguieron viaje. Entendemos 



que no hubo mala intención 
en ninguna de las dos partes 
en litigio. Posiblemente el ex¬ 
ceso de celo de los mecánicos 
hizo que cargaran algunas 
piezas de más por sí eran ne¬ 
cesarias, sin tener en cuenta 
que ios funcionarios s-nn tam¬ 
bién celosos de sn misión y se 
ajustan a un reglamento en 
vigencia. 
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¿Ñu i? rfx-He.rüíi o Íí u cdf r&rt 

Aisi nos pasó <l mutihQt y cm?> 

ÜUpviro y ifi e'wpü'nmiu úf: S 

ijlo '¿ved/turón watt rUsputn 
brc Lo, rpív pav^ifw flotar ia xanf 
Wu Querida dr. A. P^nc 


inintx q-ue ya no abandonaría í >¡ > 
mingues luchó mientras xnm- > 
Cupe 1ro lo dejó, demostrando teta 
manejo en Ja ^rvetmióh Pul re¬ 
tí. íwr ¿u parís. .-.e pesólo en un 
trompo qae no termina oh mmcíi 
riar vueltas 1 "* fíWím tino tUun 
bien manile&Lé <w¿' el Volvo.no it j 
ba para mam y aDi terminó loci-:. 
L.3 segunda ^erie i'ue ung denu>> 
traed on a car¿?f> de Vicente Sergio 
qué el publico mpo íilti'dóu. Fue 
.más háM que "Ampacoma", t» 
tro mejor en Ihf curva*- v en b- 


L ros se clasificó Sergio, que cer L 
más muñeca que máquina sacó tit¬ 
ilo ei juro que pudo de su emp^n 
nuda. Tanto 3a primera serie civ 
mo la sfEííuiadp tuvieron en «mto 
a sus re¿fpfieUVOh gar.^íinres va 

ciésüc las primera* vueltas: Cupe*- 
ro, oue en la prime rü tíme picó 
en 'leroer lu^ar ■-¿y primera e-- ! 
í it u v la vgñ —- fieírás de! \ ol vo de 
Palretü y "chive/' di} Dquííií- 
í?e colocó secundo tiiHtífc de 
entrar ai eurvbn, y J;* primera pd* 
sí da frente al ualvo ¿*.i ir; ij*"‘ en la 


P OBRE, muy pobre, resude 
iu prueba que el va paita¬ 
do Buenos Aires Mo¡v 
Club consiguió iterar 
cabo en e¡ Autódromo 
át^puc-,.. de una ¡semana _de patter* 
pación, el sábado iíb A^í iO Cnt-n 
fjió el publico que lleno jas i-ri.fr j 
naí porque le gustan k>? '‘fierro* , 
tero que «libo toets. vea que puc: 
porque no it gustan los írauae?- 
Se prometieron tres senes, un re- 
mv-ViH ím v ima fiiv.il t fV último 
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LA CLASIFICACION 

La que consignó eJ cronómetro 

dejó dof recitado la siguiente clñ- 
.ofteaeion en raí- seríete 

Frtintftt serta: 19 Jorge Cupei- 
ro, Hírr»o4 vft: 29 Ricardo O¡ mi \ n- 
RUt's, irmír; 3P Enrique Pourciei, 
: Sm3/10; 3 ^;Ej irique G Herrero, 18m 
22s: 59 ÍJmestn Scatty, 1Sm2*is7 n y 
8^t Carloa paireen, 18m57s& y li 

Hegunda serte: IV Vicente Ser- 
Rio. ITYttiUteS; 29 Armando Ríoss 
17m38sl; 39 Remo Camalero, iSm 
:is7; 49 Florea! Colas, 18ml5c4; 5 * 
Juan Favmo. 1^42^6, y 69 Ramón 
Aragón» 17m46s3 y II Vueltas. 

FÉwafc 19 Jorge Cupeiro. 2Sm 
12*2 a33 P 5S2kphJ; 29 Vicente Ser 
ífla J3mT7s6; 69 Ricardo Domin 
guez. 29ml/i0; 49 Armando Ríos, 
29m25 s í4; 59 Remo Gamalero, 28ni 
39s4 v 19 vueltas: 69 Enrique Pour* 
eieh 23m40s5 v 19 vueltas; 7 P En¬ 
rique Guerrero, 29m2fiK7 y i 9 vuel¬ 
tas; R® José H, González, 2Sm56s6 y 
18 vueltas; 99 Marcial Feijó, 29m 
3í)ñ2 v 18 vueltas, y 109 Ramón 
Aragón. 27mma7 y 16 yueltaa 
Record de vuelta: Jorge Cupeb 
ro en íu tercera con Iitt22^2 t a un 
promedio de 137.498 fcph. 


en n* ra vueita ¿a 11 o de la U con 
agimos metros de ventaja mbre 
Ltevoto, que no chitante recuperó 
íí punta freme a los ln>xes* Des¬ 
pués, ;4ery' • . se coi oro il frente y 
su rival -e quedé por faltas; 
de i resto mejor ni hablar. Y así 
Ücgamog a la final, donde la rom¬ 
pe te neta se centró en. torno a law 
talcas troa figuras que étituvieron 
^n .set \ o; Cupeira Sergio y Domín¬ 
guez fjd hazaña -estuvo a cargo 
i.id. volunte út Villa Lugano, que 
' ■ ■ 1 >n c i gu i ú - Ovt v nvrse c n i n pun t á 
ii par de vueltas pese a la uife- 
Oficia inarcada ele máquinas y pe¬ 
có dura y tenazmente h¿rat.a que 
el "Chevyiu 7 ’ 1 se perdió de vifta. 
>\d rá.q Domínguez. con mucho? 

diVmet r-N *h riñe dos? de velocidad 
■ jue Hío*. consiguió, ^in embargo. 

-i tercer nue^m inerml a una ..Uu 

de habilidad y ductilidad que 
Rjofi no exhibió. En re Turnen, el 
público f.ir ;■> ver fierros y algo 
de eso hubo, peno ra habilidad de 
■o;o tree' compeTidores y Ja musi¬ 
calidad del "Ciievy ir no alean- 
¿&-n para pagas* tan Lo entuslattmo 
u la. tribuna, ¿Estamos, señores? 

U.PKKOO H* BIGES-CHI (h) 


«íft? rao esfumo a £u fiitttrü si¿ rnflíor ftí d& 
¡u untes ni después de tas faltas que .se registrará 
¿n su trhivfc 



i -i VT./m Seygm su *erié\ entró ¿ ífliw mejitr de las curvas que xu De ¿or p;e£üft£é^ f/we 7 >ianrJo ^ esfa 

uí ■ íícgue/or J ¡uio "Ampacümti^ Devota. Fue un* ¿¿füfett. ti^mosfyociÍTL Üúíardo Pomí-n^z xe contó entre, los primeros. Su lucha con Citpeiro 
te un nombre que g^usta siembre en ei Autódromo* levanté rnuehas veces ai qe vtio en ios tribunas. 
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S EGOYIOS hurgando en nuestro aréhtvo tu jirucui'A dr emocione* qve re viven recuerdo* y arramatv 
<le los* Intdofc «na fíonri sn amable* Esta vck nos hemíts ílHeutdn en el sobre fier ton cele ule a diiun Ma- 
ntiH Fangio* donde tenemos rrgistr;ula mu lUítgnffíf^ campana que lo llevó a ^<nt;tr en riíim tijMir* 
riumdáde* eS titulo de campean del mundo. Como es lógico imaginar, es Incalculable la cantidad de 
Imógeneis registradas a lo largo de tantos anos, pero para cumplir ron nuestro projWVsito evorativo 
heñios tomado algunas al azar» entendiendo Qi*e Stru suficientes para efue aquéllo* que la* rcmerda n 
rfírocríltíTt ffi el tiempo y se triffgucti en un ritma propicio para iniciar un diálogo run d 'recuerdo„ 


Futa oí/o ¿oto tién# pato Fonjlo' 

' chucee " ¿juc nunca- ■ uíi tí 1 - 
cuenta óffmda.bi*. Fu* regiqtfoda 
pBé en líueiíjurgriitg, tue^o d* m 
faaubilco t^^iá c- ' 3,S poiíi ' 

«1 elioyll^ Fura t?h nícalo i* huo 
un jiequeito Oí^difa \i lo criollo, y 
'Oitarilfttft so rocmoii lo* chotUcs 
Fñngta eoséño: □ Aí^bui J + SO' cj, 

3 o D Dina í trf ■ Be n s prns© \ 4? \ or i) o q\l o 
4¿'£tu bíén par*<«n da ni a Lambo, 



lío- señoreo. Están equivocados. No trato d«- une tarde dé Carnaval, con Fcmqlo 
diajfcraíwdo 4c "pirata" y entornando aquello do "'lléveme nefn-ás. agente . „ _ r ^ 
Sé traía dé vno llegada a Resistencia dwaiatc el Cían Premia ds la República 

ea el calo 1949. 


""No *t** 1 vo* a éstomudoi, gordo, que me hace* volar la corona,.*" y Fasglo 
«é loma lo cobesa, mientras Froiláíi González "irona" cora el pañuelo a ¿onde 
oíío estornudo. Fue en 1554, tasqo de un nuevo trianio de juerr. Manuel. 


m 


¿5e acv.eTdcm de ésia? No es fácil ¿lardad? 13 que- eslá contra la alambrada ck 
ftian í'laou'&j Fangio cuando todavía podía peinarse con gomlna. y a &u lado 
&t inolvidabíé Julio Fiioi, tan prematuramente desaparecido, En eso entoncen 
la "píífú' f lo hacia dudar de su ¿aturo. No sabía *1 dedicarse al dne o al avio 
mevillEmo. Opta por le último y con eso también llegó al cine. Aquí sí 
podemos cantar con él: "¿Te crcordás, hermano, qué tiempos aquellosT. 


que 
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LE DEBEMOS UNA EXPLICACION 

Sajo !a nueva denominación “REPUESTOS CHRYSLER” 
en envases también nuevos — azul y blanco— ya están 
en ei mercado los legítimos repuestos para ios oroduc- 
tos Chrysler. 

Son ios mismos repuestos que hasta hoy se presentaban 
únicamente con la marca ¡VIOPAR. 

Ahora puede usar usted cualquiera de las dos, pero eso 
sí, ninguna otra! Toda imitación, en apariencia igual, puede 
ocasionar daños serios y costosos a su automotor. 

Su Concesionario tiene la línea completa de repuestos Chrysler. 


FEVRE Y 8ASSÉT™: 



CHRYSLER 

ARGENTINA S.A. 


Miembro ae Asociación ile Fábricas cíe Automoiuies. 
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CAMPEONATO DEL MUNDO 


1 A F1 A íFetteSSdón Internación*) A.utomovttístJwi) ha aurohíiáti el calen- 
darlo 'aura áblímij» campeonatos dei mondo para «Ae aftv. Su *1 tleullt qu, 
damM 9 conttouackta hemos ya suprimido las cariaras que por «i orden os 
fecha de salida üe nuestra revista yo se hnn dísputacin. El programa eamv.*iv 
dfc csTr^ríís íi ¡partir del ni es <1>? ívbrll es el sij^ueJittFL 


á t'OJ'JmrCTÜ'ftM (FORMULA t) 

38 rie mR.voi Oa» Fretali» ile MÓn/i<v- 
iit de JIiliiw: Gran 4e Bélgica 

iGrau P- 4íí tí*rnpA>, 

%T d# junio: Cifran Pfcmio die irmnefa, 
lu iir jdUer: Oran ProniJp 4 c <Jíoa 

1« ti* jnlto; Gran Pieaiíw de 
\ k t i<t agosto; Gran Ignito <I< A AknxflA|a. 
*;£ de agosto: Gran Pwraw* ^ Anatrli, 
¡2; d<- ai'ilcmlí'i'c: de ItallA. 

3 <ir octubre: Gran Premio de 
TTnidofr, 

Í4 iílü tídnbri^ Gran Prenda de 

# rON^TRlTCTORB' (G. OTK*»M®> 
íí dn mam Tarseii’PWris». 

£j dí- mayo: MU RÜ^matrp» 4c ainrtmr- 
ÍTTiiiy. 

y SU 4c iiinlfr 2a Hora» de lie Ma^a. 
3 y 1 <ie Jiílií»: i£ ü*iiáK de ttelm*. 

13 iil 23 «le flctleintircí Vuelta 4c Fran- 

riCi 

18 d - ücfubcc: M 3 E Kilómetro* de Paríw- 


« TltOFFJO DE FltOTOTJPQtf 

25 de abril: MU Kjlfiínetres dq Meara 

9 4r fiiayü^ 

1» lie mayci: MU Rifójaetrúi de Nttrfcur 

- w , , u 

íl y 20 Je junto: 24 tirtríift dr Le JKüliS. 
H y IW a«. setiembre: l>us vece.'. 54fi JSi- 
k>metros 4c Brid^lwiDplo*!. 


10 de octubre: Mil Kilómetro* de i'arb 

* campeonato jffl mnuHPA dl 

MONTABA 

1 !J de Juulüt RossicIfL 

27 de jimia: Monte Vciuotia 

11 de julio: Teortrfj-Bondüft 1 
J15 de jfilto: Ce*aaa>taatrli¥UK 

8 «le agosto: tíetmitoüis|fl»¡l. 

?9 de OHoft VUlái's- 

# CAMPftOXAljO M EUROPA JiK 

KAitíjfm 

1 al 4 di* abril: ítallje del ffteal Auto* 
mótíF Ouh de lftlfOTtai 

26 ai 30 de abril; FUUyi de loa T4l^< 
iifig (HoljaivtSíO h 

2¡U «I Stf il* ulívyo: ItPltye «1* AerdjKilb 

< Grecia). 

Jl al ttl de jnnírt: Rallye de Ginebra 

igj,^ r 

2 al 4 tir lidia; Kallye 4e Ja Moldav 
N "i ircoftln vafí u la i. 

19 #1 *3 de julkt: Oijirt de Ion Alpes 

< Fra nebí >, 

5 ai T fin atfítetc: Rallyc de PoIimjI^ 

28 ^1 22 d* Mgo«i4; Kullfe *lü» líw Mi* 

(FinliííiilAüí. 

S al íói 4* octubre: MnotctGVlÉino^Bii- 
Aap^at ,<Htiii£tííí1 , 

14 al 30 üa ftuylcinijit; ílallyf 4e iírap 
Hiris ftñ, 


SE SUICIDO UN 
VIEJO DISEÑADOR 

«r ^wk'.Mlá el proseo 

tíitlit 4c ^ittmii4ltU> Vlttiífhf /u 
no, «juieti rtt^rti* liarla mü# dr na 
me- enlaja (terjunucnte enferíBisí, 
Juno, d#* *’í adojin dilató «« 
uyo 4f. |i»1,mU4, | j. 

El y. Huitín o ha tí*,? sí 

cmi/ad^i Ui, mi la decadji «í* 31 

l^ÜP, ( VtoiíN”- mí modelo dr AAlf. 
Rimium *'T “ 1 mc ^ifc *n 

íi 1J tu ** P it I'I í * ■ U - 4 r HII f #<■ i * [’ iüt'- CJI>IÍ d <-» " 

cka cufie otros, por Antonio A& 
(• H «HfMidrc íte Alltcrli^-i rain* 
fodti liúmdttii 4c AQt«ti ctt 

VJttoffri Jane inició mu carrera 
de prmyeci I^Ia j i»*: lamen ti- ccm Al 
la Itomcoi pata b que 
del famorn» ^P-l 1 «dnrttvdyv rí 
no nteno* céittbn* “AlklU 41 «le 
rriTiit que ni lis itíistoi'rnt ínc 
miKllfíríiHo ron (4 modeb v 'íW f . 
Ifaitador «ir do» 4bdmp**biNtóii#, 
PoNlci'iormcnto Jamo i««A » l» 
lírica» lata da, dontí" próywtfí 
«•1 “íF-l'W, con <4 «u:t) Alborto Ai» 
«oH jtjoiid el Giiin Premio dí'l Vft- 
P*rU»o, «oí Torfu. líe i-a Tlc^nrln 
toec »-* rewjrd»nl, fue la ftltlma 
<lcl gran íí Italiam 

4nina de juo ItAjcIoo #m en ifliVl. 

Va nwirtlmiddii dn Jjtam- n>» la 
«3ui UfM la xa f-T. H* tr il 2f, taijiblén 
% otro« weMtetiM. roma rl ‘'ir- 
+-*"> ni *‘A«MÍid" > «I 


UNA VICTORIA DE 

bruce McLaren 


LONG FORD (AÍTP). — B1 V<í* 
lante neoc&l^ndé.s Rruet McLaren 
gsnó el gran premio automo^tísdeo 
«je ífiOftigíoiTl al cornatillo 4 b uíiel 
máquina' Coupei Climax, seguido 
por v.-l austríilianu Tlrabhsm. En el 
tercer puesto se colocó cJ estartou- 
nidehsB Phil HUI, que piloteo ur. 
Coopor, I>urante el cl«?$íLrrQ)ío 
prueba el coche conducido por v 
áustf^liario Ruckv Tmbiae diu va. 
tias vueltub de campana o¡ tornar 
u3i<i i ü rva d<j lá j.íists faltecieodo ¿ü- 
te v un fOtfigF&fti A\ que él coebe 
api as íd 

Loe dos mil kilómetros 

DA Y TON A BEACH (AFP). - 
Loy dos m ir !c i 1 «metros áv. 13 ay tona 
Realcé fueron ganador poi h ei nbricfl 
mericano Ken Mí)e*s, en tantc que 
su conipqlriotj Jolin HyPy, ai voiim- 
te de un prototipo Ford *CT obtuvo 
IS* segunda colocaeióTi, con ima má 
quina similar que la de éste, RíC 
chip Ghínter se colocó tercero segui¬ 
do ú c- Rkh Mutber, Eí mexicano Pe¬ 
dro Rodríguez debió abandona? 



A sí c o m o l ú hojee ? i la s h c r m osa ¿ ha ñ ¿ñ t a L y_ i os pa í i t í e ¿ peí i a p r u¿ hay ú t 
pinturas* utilizadas en los automóviles de Chrysler Corporation to 
sus vfwacUmcs en las playas ée Fort Louderdale, F^orMo, Es 
tndúiy Unidos Ambas están allí por hi misma razón: el mk Miles á* 
panetas son probados en el aire salado y bajo el sol alwnead&r po> 
periodos de J$ meses* paro determinar si los pinturas pierden sv 
hriUr\ Si un color pesa ¿e pruebo de Florida* es aprobadlo paro sv 
uso futuro en los automóviles y camiones de la línea Chrysler 
Mientras ¡ 4JS pinturas mantienen m color, la bella bañista lo cambv 
por mi atmciivo bronceado,, 


MIKE SPENCE GANO LA "CARRERA DE LOS CAMPEONES'. SE ACCIDENTO CLARK 


lA>M>í£f> — Kf Untelo la ti"jnpiíi"ii«Ia jiiiUxi]«ivUí*ift<. , 4 üv la róritmlLn <, smo’ 

al dipjititRr$( 4 en circoito Up brandé Holfh dt l^ndr^si k *H’8rforíJ 

Úv los c^mptoajtTK^^ que fue gúnLiíto por el Joven IngiÉs Mííeo Hp^oce v 
df qDf sp a. ¿fcttidütkar todo* Ion mejoirísi pilotos mmidiai^ 

U pnttil)A couelstía cu do* *eri«?» d« ritarrti u í'vtcltihti aí dmilto, o» *J*esr, 
170 kí» rn c 4 do una rtlas f ptodimándose reocedor vi oondnúl«r «iae reaU- 

w‘* W Hi^íftF ÜftiigxT tolmf 

Mlfc* 1 g|«T*«€<\ que. se hflhía vín^Kícjirk» on tercer Injfar en. prlmirT'í* 

s^rlp*, fia Mí st AfCufiar tu «altOxH rUímdu mí da «*jtiíf*o y ex Cüinp^n 

d?l manilo Jim tkik. imo que ab^niTon^r. Sn «nlf6 4* la «d 

niu earvü, üoIíp# hierba y la parte trascio del vehfciilb a© 


eofjtra el dediri? peoteetor &plfh*nik paví# aunque el “«mcoi^ trj- 

lador* (mleaue*k resultó le ventea le herido en b rmliUri, 

Kí bcKÁflleo Jim Clark, con ^IoHie f 4 y el norte^iaerjcan^ Dáq Gnr»e>:. 
eon “Brabluia Climax”, íícctuapou la mella tsiis Vjtpida #1 drenlto. dmlio^ r.H 
JmZMta *10, es decir, a 101,54* km. pot K^ríi, 

He. aquí la clamiíieiicIrtR iHluilha: lt; Mlke gpeii<;p KknD IkeUüjii, coi. 
fck licitii»í" 1 ítw 31! en dedr. laó B0 ínidhi», en HiUin^ . ji 153^100 kut. 

lK>r hora; ííf J. Bíw*rt |G, B.3. cxm +l BR3t* 1 , 2 MÍíti 4A,«>*.. a una voelt*; 3?; J 
tionakr i;«l4«*ctoL ron h BrMbüam CUmos”, Sbllin0^6s^ é*h F, Carduer lAttfr 
Italia), «on “Rnfthain BRM\ ZhllmlTM ^ J. filflnri <H«tftá>, erm "Bra 
bliant ItKM^p ^hlSiaiT^: 
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¡f? ODOLFO de Alzaga es nombre, un ídolo, un. ca¬ 
ballero. La rula tiene un vigía siempre alerta, 
como antes lo tuviera cuando Ensebio Morcilla 
acaparaba elogios por su labor en el votante y sus 
gestos humanos. 'Rolo" es ya, y desde mucho antes 
de la acción magnífica tenida frente a Juan Manuel 
3ordeu, un verdadero ejemplo de deportista cabal 
y caballero en toda la extensión de la palabra. 

Lo había demostrado ya cuando socorrió a Ris- 
sati en Rojas y a Oscar Gálvez en Junín. Porque pa¬ 
ra AJzaga, por sobre el resultado de una carrera, 
predominan el sentido de la humanidad y la colabo¬ 
ración mutua entre hermanos en lucha. Alzaga tie¬ 
ne un extraordinario sentido de la amistad y lo apli¬ 
ca en todos los casos que sea necesario. El automo¬ 
vilismo es su pasión. Esto es indudable. Pero esa 
pasión no puede superar nunca su concepto de hu¬ 
manidad y respeto al ocasional adversario. Es un 
hombre íntegro a carta cabal. Es de aquellos que 
cuando tienden la mano a la amistad ponen ei alma 
en el gesto. Bordeu estaba detenido en la tercera 
etapa al borde del camino. Algo le ocurría a "Ma- 
neco" para estar allí, semíinconsciente, arrebatán¬ 
dose la camisa que se había pegado al cuerpo por 
los efectos del agua hirviente, que había herido 
también al acompañante Lozano. Una densa huma¬ 
reda envolvía el coche de Bordeu. No había que va¬ 
cilar. Alzaga entendió de inmediato que posible¬ 
mente la carrera y todo el esfuerzo realizado hasta 
allí Ser minaban para él. Pero antes estaba el rival y 
amigo, y frenó, levantó a los dos accidentados y los. 
trasladó hasta Uspallata para que fueran atendidos. 
Recién cuando los dejó en lugar seguro regresó a la 
ruta y siguió en carrera, serpenteando caminos casi 
imposibles de Los Andes, pensando siempre en Bor¬ 
deu y Lozano. 

Y a pesar de todo, Alzaga ganó la etapa, porque 
además de caballero es un extraordinario volante y 
dominador de montañas. Había logrado dos éxitos 
en una sola jornada. Y todo el país habló de su triun¬ 
fo indiscutible y de su gesto magnífico. Había puesto 
una nota de emoción en el ambiente automovilístico 
y a partir de ese momento todos, íntimamente, desea 
ron y rogaron para que Alzaga tuviera la suerte de 
ganar el Gran Premio, 

Cuando llegó a Viña del Mar no habló de su 
triunfo. Eso era secundario. Habió de la hombría de 
Bordeu. Sso era lo hermoso. Dijo, entre otras cosas, 
que Juan Manuel, en medio de su dolor, había de¬ 



mostrado una entereza conmovedora. Una hombría 
imposible de describir, con. palabras. En lugar de ser 
animado en la desgracia era él quien animaba y 
ayudaba en Ice conducción del coche. Recién cuando 
supo que Bordeu estaba fuera de peligro pensó en 
la carrera, porque "Rolo" Alzaga es así. Sencilla¬ 
mente así. Haciendo predominar al hombre sobre el 
deportista. El gesto por encima del resultado. Y en 
la etapa de regreso entre Viña del Mar y Mendoza 
todos los pensamientos acompañaban su marcha 
firme y decidida. Tesonera y guapa, porque también 
él, al comando de un coche, es tan guapo como el 
que más. Y Alzaga ganó el trama. Dominó invicto a 
Los Andes de ida y vuetia con marcas que dan esca¬ 
lofríos en esos caminos. Tierra y piedras a la ida. 
Nieve al regreso. Marchó escrutando horizontes con 
ojos de águila y sonrisa de triunfador. Y la caraco¬ 
leada senda de las montañas llevó al comienzo de 
la ida una esperanza y devolvió a la vuelta a un 
héroe y a un nuevo caballero de! camino. 
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Con wj prestigiaba trayectoria que lo vincula desde sus orígenes ni 
auUimniAU&mí) argén{iva, ¡a firma HIJOS HE ISIDORO ANBitADES, y qm 
üctuülmtíiitti imc&mn Roberto Enrique c Isidoro Andrúdes* en su (ocal éo 
flivn&apia W£18* efectué ufla amplia rGCstructur&oiónr de servició* 
OTSOto ARGENTINA que ofrece dt súe mediados de 1963, i sííu £ficcto> 
n'g úe exposición* y talleres, suma un modernísimo fttÉfnmtfttí&í de 

análisis quti con un personal ejrjwííi«fi3wÍ0 oaecura wtt servicio técnico 
consciente, inmediato f y pnf !q tunta más económico, Todas be repuestas 
para ei Citroen y tcmbUn pora la carrocerto* están Incluidos en su vos tu 
y romnletímna Jijira, desde 1c pieza más móie$U s hasta la mée impar 
imite r lo quR nseyurn la tranquilidad y continuidad de tfu- tarpu y TéC&m- 
oiría clientela, 

JIM CLARK VENCIO EN 
SILVERSTONE CON 10TUS 

SILiVEHSTONK¡, InglaUTn*. — £ 
volante Jim Clark, rir Escocí*. cor 
un LotusFordL de cita tro -vi liad rot¬ 
ee adjudico ei Gran ríesino ce üu 
verstone. 

Una lluvia turren*, i u\ que anegó 
varías apiñas t.íeí Hoeuíin, obligó .1 
]<>?> organizadores a reducir 1 ü prue, 
ha a \s vueltas 00 lugar fie 35, ce 
trifh estábil previsto, a fin de dín h 

guridfirf n Las particípame* 

Solamente i* mitad de ;oz v<v 
lames que Iniciaron la cae reirá, ln 
fina]izaron, AlgimciÉí de Los cocheó 
fueron obligados a retirara por c!r* 
cu ai- muy fcntnmenb 
Clark ganó a mi promedio ele 
120,700 kilómetros por hora, 

El campeón hunuiíiü John Sur 
t^s, en un í.<o1¿* T í. mía vueha tter 
ganador, llegó segundo ,v Jim nal» 
tersan* con un Lola climax, ocupó 
í^S t*uwr pueju n 

Hasta Su ricos no pu<io > omro *• 
sü máquina y se sallo ib U p.E'¿ 


NESTOR SALERNO 

fue dueHo y señor 


t r\A ves luftá volvió a gemiría* e) ruido & Uerroa en vi autódromo, estu 
I V€í con el auspicio de la Asociación Argemsna de AutnmdvUeü Sp«r¡_ 
i y uní ver. itufc estuvimus aíii. Se corrió disputando el premio "Aper 
tura * y congrí tm _re* instable mtineTo ele volantes* gue «Hlftt Ift* 
variadas características de sus maquinas crearon un ambiente int^reyani» 
y* por qué tío, colorido en torno a la compelen cía. 

Bti las pruebas disputadas por Iíin máquinas de Turismo Mejora cmj. 
de las que se corrieron tree, y a excepción hecha de las primeras .vuelta 
pudo olfatearse va e\ clima oiie j^evcsttria la tarde Gh general, La claridad 
con que impuaienm loa punirm* h» cada i-aíestría quitó er> geticríi 
niavor interés |K>r la incluí en los puestos d« vanguardia, Ptro de tudu* 
uiíídtís el uubliiv* tuvo oportunidad en muchas ocasionen de apreciar la 
cídidñd v capacidad trumhiciíva de ios volamos insnripbN 

En la categoría de hasta 700 ec, jos ím Cüri^ hicieran; m pjnpí 
v VP la fie hasta 1150 impuso cómodo con una vuelta dt- vemaj:, 8<im 
s’ Ri&nadll 10W1 de Ma^strcUi* Alberto Címr&Uen, que condujo ur> Oí v 
La fas más emotiva de la lucha la protagonizaran en la de mayor rdti - 
rirarta, sieroptv dentro de La catenaria Turismo Mejorado, el Gilí lia ( b 
r|i*c mitifi la raya escasos segundo:* aniegue 0U perseguido* 
qtcardo UarruflJCflk V óato T r\w pilonó un Fiat: 1W 

Cuando salieron ft la píats lí^s “vedettes 1 * entiénúíiBt 1 tOfi bichos de la 
Gran Turismo ,y S^^rl Fu¿^rz¿> Libre, ülv- acomodamos lu majur que puiJ 
moti v esperamof? ago mejor. Crsst> erwr. Salerno, mucho mkv vurnou., 
ni ente a rrell a 11 í el o v 1 ^ 11 M a se ra tti ü l lUú. fi ue TWííJiríK, se <K>mi 6 I a ca r i>í j c, 
Atrás Iiw5 Gomcál*?», peto muy leíOfi. auivaue fue e] único que coutpo:i: : 
letí K> vueltas % ó de i tercero, Ledro Sancha, que ht?.o snb» í J 

Los chiquitines en Cambio dieron má= espectáculo, v ia^ Mlnj CreR^ 
oue va uululan uor la categoría de los pisteros MiiU-juniora as^guriiion 

lu Biipremacia en la pumu con oi primero, terfcafift y cuarta puesto*. & 
eUPdo Se coloró ^Chaáwmx" con un Miní-fiei B'Psse, que- hizo buetia perfor¬ 
mance En re^uinpLí, el plar-o inerte resultó ser a la postra !<>s diminuto 
v vaJurc^ Mlni-judíors rju-, como cierre de la tarda dieron algún bríoo í- 
1¿i reunió,. 

LAS POSICIONES FINALES 

TqrLmo MPjorudo, Hfista 70u c.c, [en e] circuito 5 de 2km.l2t>3lL 
T\ Juan C, Gallo (De Cario), 2^. J ‘Klear^ (De Cario). ÜlinJ0s,b, 

Kógeíio ScuramelU (BMWK 2ln3,3l£,fi. i% Lula ArDal Z5frtto (BMWi, 
22mjls,7 ', 5^ Juan C, Carro íBMWJ, 22m,31g.7, ioíIoe, con, 15 vuelta: 
Prumediu riel guiianinr: bdkm.dfííí Record fie vuelta* ‘'KleaF 1 v l J elosi eon 
im.21s.íí a 

De ^S. ^ Kí hasta lloíi t\c te n ei circuito íi* fe de 8km.4BMU: 2^, AltiertL 
T^Ticellierí i DKWj* 41m.Á5s.G y 20 vueltas: 2^ Hugo ÜíaniStrettl {Renací 
1093), tlm.22s,7 v 19 vuelta*; 3** Juan C. Jrigarav (Ren^tiU 10^), 4lm.2ñ*¿ 
V 19 vueltas; 4«. J H. FiUipalcü (DKWj, 4lm.49¿,7 v 19 vueltas; 5y Osvaitil»- 
CIiítuií (DKWL 43m,2SsJ'í y ll> vueltas Promedio del criación 
Record fie vuelta: CanddiierL con 2maL. ^ 100 km,54í 

l>e 1150 hasta ItiOO ex:, <cn ei circuito N c Bj: 1’ Francisca Mayores 
“Fueguino 1 " fAlfa Romeo Olulla), 40m^íL*: 2?. Ricardo Carranza fFi£t 
1500} k 4tNru22s,9: Alberto Gómeí (Peugeot 403j T 40m,24s.2; 4^ F G^rmiíu 

Pescc iGluLefctaJ. 41m,10&.* toérm con 2U vueltas. Promedio del ganador: 
102fcm,2l0, Record ile vuelta: R, Carranza con im + 5Bs.3 a 103km.750 

Oran Turismo (hasta 2000 t.c.) y SfMiri Pnrf^ea IXInv (en el circuito 
N<? 51; Néstor salemo fMaserati 200)* Üm.Síte.T V 15 vueltas; 2% SaiH¡^ 
J GouKÓle» fFonl Pradúk 12m.Ils,8 v 15 vueltas; ír t Pedro Sancha 
(Fiat S50h I2m,32s,2 ,y 9 vueltas: 4^, ^Pancho Villa^ (Rugby) T 12m.39M 
y íl vvíeíus: !S^* Néstor* E. Pérez (Fftfrarl 27151* *>ark.tó N B v 4 Vueltas. Pr*- 
míidin del ganador: lOGkm,3iei Record dé vuelta; galerno con a 

1 1.1 km.5B 7. 

>m ior-¡ t Fro4otip*w c 1 circuito N n 5,: l e , Rodeno Gaiiuxr 

ÍMIril-OreHoIL y 15 vueltas; 5^* ^hafison^ (íMítií-Del FOaíe|> 

y 15 vueltas 3^* Humberto CmKpli Mfcnt-Gresf»), l6m-5GBj y 15 
vueltas: 4*, Guillermo Lapoa {MJm*Cre&pi) t 20m t 5Ss.3 v 14 vu^Uaft; 5^ Jorge 
Alvai'é^ i Prolotipo-SU*uklL 19m.l*fe*3 v lí vueltas; 6^* Jo&é Soífer (MiiiL 
Crospüi J5m 37a.¿ y 1 i vueiuo*. Prom^fho ilel g^nñdm: R>3km.413, Record 
tk vuelta: LagOü con lm.h>H*2 a 


UN "CHAPARRAL" DERROTO A LAS FERRARIS EN LEHING 


y lo mismo r aconteció a muciiot- 
ctir retlt it* 

En le categoría para la pequeña 
clase IU51 hasta 2tWü centímetro? 
cúbicos) v nfirteam erica no Touimy 
Hltchocok, hijo do un pionero de 
)h aviar^ií'sii y jugad*-i intornacicma 1 
de polo iW 1 ) ganador. Cubrió la? 
15 vuéiu& a un promedio áe 103,90C 
kilómetros por hnrtt. 



SEBHíNG - Luego tu versas, alternativas, en la@ r-uales sí m&ni- 

icnta Latente Q] Ínteres úe U>9 50.LOJ aficionados presenciaron Jfc 

competéneia, Jun Hall* voiontc norteamericano, de años, conslguié 

una gran victoria ai imponerse e.i\ magnífica forma ai volante de un 
automóvil Chaparral, cuyo dtaeño y construcción le pertenécen, batien 
do así c > dominio que \c*$ k'errtuí*tuvieron ea loa últimos años. Díeh¿ 
nnjiiad está equipada run motor Chievro'et y transmisfón automática, 
pn fu que el triunfo de dicho pijoio puede congíderartse doble. Er \% 
mitad de La carrera Jim HaU, en parejíi von Ilao Sharp* jnanteníü e: 
comando del lote con cuatro vueltas de ventaja sobré su*? perseguidores 
que éLan Grahain HUI y Pedro Rodríguez, Al cumplirse ocho horas* latí 
po;m\on&< habían sufrido alteraciones ya que si bien ae manteuiari líos 
mismos hombres en punta* habían avanzado íi la aegunda rolocaciuu 
Ken IvliUr y Bruce McLaren, pero ubicados a siet& vueltas de distancia 
en tñntn HiII Rodríguez se encontraban terceros a 8 vueltas* Poco dte^ 
pués ge desató un violento aguacero que Impedía £l normal desarrollo 
de lu prueba* al punto que los competidores podían desplazarse a velo 
Oda des no superiores ts loe 50 6 G0 kilómetro b. 

Pué tn estfl instancia que debieron desertar Grabam Hill y Pedro 
Rodrigue* por rotura de embrague; debiendo ser remolcado au automó 
vil Ferrari* que habla quedado detenida sobre un gran charco. En gbús 


mámenlos volvían a ocupar la segunda pofiición- Siempre con una gr&p 
diferencia entre lo* primeros y la pareja ubicada sej^unda* sé cumplie 
ron diez ñoras (te competencia, «ñcontrándose primera* Jim 1 1 y 

Ronnie con 166 circuitos cumplidos: segundos, Bruce McUircn 

v Ken Miles, con !6ÍJ, y t^rcerTtfi* Davir.l Piper y Tony Maggs, con 158. 
Ant * la evidencia óe que si nada anormal ocurría, muy rlIfíi tlMiente ^ 
ciarían alteraciones de importancia en e) comando deJ lote, ui Interés 
ut Ití carrera éberayó a go* fo que no impidió que un cerrado apiausc 
premiara la labor heepiegada por Los ganadores ai dar fin a su come 
tklo. Sin lugar a dudas, fue ésta una irran victoná, que rufimu» i a.-? 
intenciones de los norteamericanos de terciar en el Canipeonato de 
Mundo de Corredoreú. 

La clasificación final fue ésta: ftros Jim HalbRounlé Hi&snn y Hap 
Sharp-Bruce .Rnnítig i Chaparral), 106 vueltas; Bruce MeLfli'en 

Ken Miles (Ford) J92 vueltas; "iros, David PipcrTony Maggs (Ferrari;. 
195 vue’tas; 4toa. Jo Scblesser.Bob Bondnram (Cobra), 187 vueltas; m|mk 
L akc Underwood'Gunter Klass (Porsche), IS5 vueltas; 6tos. Ben Pou-Joe 
Buzzetta (Porsche) t 185 vueltas; 7mos, Bob Johnson^Tom Pavne (Co¬ 
bra)* líffi ^leltíis; ttvos. TTm)>ertr> MagMI^taric^rlo Bagnetti (Ferrari), 
LS4 vueltas; Sno®. Hefbert Linge-Gerbard SiiUer (Porsche), 181 vueltas 
y lítanos» Scooter Patrick-Duve Jordán (Porsche)* BU vueltas. 
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Esto ocurre porque >a mi hermano 
le gusta Ja motonáutica y a mí el 
auiomovili&mo y tenemos un solo ga* 

rage. , . 


4 






Cuando el río está bajo gusta hacer 
turismo en las montanos. .. 


¡Menos mal que se me ocurrió llevar 
un bote en el techo! 
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N p -'"í Servicio Muíalo para Asis- 
i' tencia úcl QUem&cb del Safra- 
í í torio C u r ú n n a entrev i?.tai r w- 
ai di vector de, m tsmo, docio 
Fortunato Renaim, quien gentllm en¬ 
te nt>- inforno6 «uo Borde ti sufrí 
temad liras de ^gurnici errado y en 
algunas zona? de tercer grado, per¿> 
que viene reponiendo bien en ei 
proceso de curación, lo mismo que 
su acompaña me Alberto Losan u 
Luego pedimos permiso ipsva cam¬ 
biar alguna pa Jaoras con Barden y 
tr&s tomar jai precauciones de] ta¬ 
so v enfundado? im guiará polvo 
bianttrx ^ntrv+mos a & sale dolida es¬ 
taba Juan M. Borden, Afuera aguar¬ 
daba uno tío ios licnnanos de FaJr- 
gío. Nos radian dado nada más qui¬ 


ño agita hirviendo pretendí bajar, v 
la piieria estaba iru baila. En l.\ tlb- 
mora para abrirla fu^ donde rae 
quemé. 

—¿Estpfi no había ífoxÜI > 

en Las cuffe* 

—Sí, |>ero nada íenían que ver con 
lo sucedido. Esto fue una cosa, impre¬ 
vista, Cuando pude ha jai de i coche 
vo estaba como atontado por el 4o 
iur. y sólo aliñé a despojarme de 
la tamisa apoyándome en el capot 
Lúe-so pcifeb Abaíra y se detuvo pa¬ 
ra llevarme con Lozano basta Uspa» 
31 ata 

—¿ITevió A toga Ja gravedad? 

—Xd sé, ñero io mismo habría pa¬ 
rado pon rué somos jthj v amigos y 
n r i? es tunamos por sobre toda rivali¬ 
dad deportiva 

H^biú terminado el ■ plaga El doc¬ 
tor Bcnaim no? Invita & retirarnos 

v mientra? noy despojábaos del 
guardapolvo, nos dijo: 

-—Tanto Lozano como Borden ten¬ 
drán para vjí poco tiempo més ríe 
atención y pronto olvidarán este epi¬ 
sodio ingrato y doloroso. 


un par ur minuto? dr tieinfH*. 
manera que.- lr*& el !>irVí sal y do, 
desroigainiw; la ¡primera pceiyuntíi: 

“ ■ ¿ O ó j o o * c ur r J ó c v f ■' 

—Todavía tu* entiendo 

—¿Uetedew sabían ya quo a a corv^¿ 

dei ventilador no aguantaría y qur 
podio tota y e¡ tornillo doí dlñu-mn? 

—E> que no hubo ñadí? de eso. 
Todo fde obra cíe la fatalidad hasta 
eíi la? quemadurite. Al. romenicm ; 
trepar montañas, oi agutí entra en 
elevada temperatura, hn ó*i mí cu- 
che eorneuswS a hervir dentro ce un;, 
coeíi* lógica, i_.o que no estaba bre- 
vísii era que vahara Ja tapa del iau- 
que. Tüdavln no entiendo córao pu¬ 
do suceder. Para coime. a, sentir ?> 
bre ¥nu j espalda? el "primer «‘borro 


¿£jr£a .serte de romas ms muestre 
el accidente sufrido por Juan Ma¬ 
nuel Borde v y i 11 (scwnpañarit 
bozmio. Arriba vemos f iu r ¿ nxi o íhí.j 
de Mendoza rumbo a la cordíltrrx 
Al imo t ya despojado de la CQ.tm^¡ 

e^tpopudfi do Cftwj hjrciévtte y n 
el eU'ei’pú ampollad a jBtt te u 
abaje, wamin&n&o oúv loe br>izo< 
abiertos paro que vtadíe &e QcerqtH 
ft tocarlo La qupmttdura era ntuz 
do loro o 


En Ui note de izqmerde ¿íor- 
deu es ayudado c descender del 
ación, y al Indo, ya vn wnu camilla 
y boca abaja, transportado potra 

someterse a la numaon médica 
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ando cambie bujías... no se conforme con menos! 



Cualquiera sea la marea de su 
automóvil, hay una Bujía Champion 
especialmente diseñada para 
brindarle máximo rendimiento a 
su motor: más potencia, arranque 
más rápido, menor desgaste y 
más economía. 


Tatila ile Lsneniíicaciooés 

AUTOMOVILES ¡VAClQNALES 


íAMÜLEH itMitís loa modelos 
RENAULT -tutos ios modelos 
Al MOA 
VALI AÍMT 


AIJTOAR - Ver el motor \|ntí corresponde 
8QRÜWAHD . . , . _-a& o L-87 V 

CHEVROLET 400 . . JN-12 Y 

CÍ5ÍTALIA L-~ 

CITROEN ? C,V H-Stí Ó L-92 Y 

LJL CAKLO todos 'os modelos. r 
OI TELLA torios los moílnJo* IM-5 
O. K. W. 3000. r <-13 

ESTANCIERA . j-ij 

FIAT rosca corta *i~8S o L-93 Y 

rosca larga „ . , N-9 Y 

FORD FALCOÑ - -1 i Y 

GRACIELA , . <-!j 

GOLIATH-HAWSA _ .. ^-¿5 ó L-ft7 Y 

KEINKEL „-B5 o L~37 Y 

ISARD 1204 . N-9 Y 

ISARD 700 E L-dD O L-$7 Y 

isard ;sm v *!üo T __ . 

-JEEP , ^~a 

KAISER; Bergantín-Carabela i-8 

N.S. U. PRINZ N¿5 

PEUGEÜÍ' 403 404 - rosca corta H-JÍ3 ó L-Ü2 Y 

'ósea larga . UN-12 Y 


AM IONES Y PICK-UPS 


ARGENTA _ . , . . , . + M-5 

AUTOAR - Ver el rrtüior gue correspumlt» 

BEDFQRD. . . . , _ \JJ-8 

CHEVROLET Rosca corto . . UJ-ti 

Tosca larga , N-G 

||TROEW_ H-m 

SOTO D *00 v D 400 Rosca corta j-7 

O ose£ larga N-6 

D. K, YV. ... ,. .. _ . K-13 

DODGE D 100 y Q 400 Rosca, corta J-7 

Hosca larga ftíHi 
FARGO D tOO y 0^00 Rosca corta J-7 

Rosca larga M-6 

FORO F iQÚ. ?#X 5QQMQ . ¡560 

Sorvfcio Pesado . , . ,. , . , . F*iO 

IKA iodos loa modelos .... J-8 

STUDE0AKER.. .. .. ,, HrU 


'erij .as unidades rnpomaas, consulte JA :aoía campwu ■_:« ttu/ias Champion 






































CARLOS LOEFFEL 
EN LA PRIMERA El 



COMEDIO del gBnsaloz 
b* 200.446 km. ! \ KfAq que 
toadla nú íiace mucho se 
hubiera considerado imposible, es 
touy unn ñola que no por brillante 
deja di? i^er común Claro que mu- 
cho» quedaron en el camino, como 
consecuencia lógica de un tren de 
carrera que en eftte primera eíapa 
enlíxjueció loa? cuentavueltas y co¬ 
mo prqoha indiscutible de que no 
t,odas los fierros, y hablamos de 
buena¿; máquina#* aguantan tan* 
Um- revoluciones juntas Hernán- 
Jez dijo; “Ko hay guasca que no 
c sy corte* 1 y nosotros agregaríamos 
Jt \\\ metal que no se funda' 1 . 

por epo que después de dif- 


cuür con Bordea b posesión de 
te punta esgrimiendo como argu¬ 
mento velocidades escalofría ules, 
Paíretti tuvo que quedarse a un 
costado del camino con un aguje¬ 
ro *tefíí rJe grande 1 en el motor. 
Para ene entonces el pibe 1)1 Pal¬ 
ma hacía rato que maMecía su 
muerte a poeo^ kilómetros <te te 
largada con el capot levantado y 
frente & un M desparramos de bie¬ 
las que no dejaban etperaims de 
seguir. Pero haciendo oídos Bor¬ 
dos? cte lm qujK calan a su airéete- 
dor ; los de la puma siguieron vol¬ 
teando promedio!» a todo trapo, 
Bordeu. que ya sentís el aroma de 
una eiap;j que probablemente se 



comería, se le iba poco a poco a 
E:mi.¡iozzl, quien sin aflojar el pie 
trataba de conservar máqvñnu pa- 
■ra un Gran Premio que mi ter¬ 
minaba proclámente en Venado 
Tuerte, 

Atrás, en las posiciones ímue 
diatíiBt el abandono de Rió? víc- 
tima, confio i.o sería también Cu* 
pePo más adelante, del violento 
iron en que se venía corriendo, 
dejaba el camino libre a G al bai¬ 
la* que no contaba por supuesto 
con la arremetida heroica de quien 
había largado muy atrás, ojia en 
Mar del Plata. 'Hablamos de LosL 
fcl t que venía ganando posiciones 
desde el vamos y a un promedio 
que parecía querer desmenür t lo 
que la* figuras de Paíratti, Cu peí- 
ro, Menditeguy. Ríos y más tarde 
Piccolo, atestiguaban pj&ntadofc-en 
en el camino, como mudos e in¬ 
móviles mojoncá símbolo del lí¬ 
mite de resietenciEi de las uiá* 
quinan. 

El excelente estado del camino 
permitía m tato que a retaguar¬ 
dia y (sorteando algunas albóndi¬ 
gas que venían, paseando, el Fiat 
ióíl de ¿í Pepe Zanetta" cumpliera 
uns huera performance. Además, 
entre los que mezclaron sus mo¬ 
derna 3 líneay entre el lote cíe cu¬ 
pés, era también destacada 3a ac¬ 
tuación. de Atibo Vigíe del Carril 
picoteando un Ford Falcon. Ata- 
ga* en tanto, también al volante 
de un íFalcon, debió colocarse cua¬ 
tro puestos detrás del mencionado 
VMe cuando algunos desperfecto^ 
le obligaron a renunciar aj quin¬ 
to puesto que había logrado en un 
momento de la competencia. 

Los Peugeot de Símtamarina y 
Flore, que abandonaron prematte 
ruínente, no dejaron justipreciar 
hasta dónde pueden intentar et 
abordaje de ceta categoría que no 
Ies es propia 

Kn fas posiciones de vanguar¬ 
dia I^oeífeu que había superado á 
Guíbatto, *re acercaba peligrosa- 
mente a loe tiempos de ^Maneco" 
Bordeu y Emlliozzi, que seguían 
en esa orden, pero si el crédito 
aún manteniendo sus posiciones 
de Marcos Juárez pretendía el pri¬ 
mer puesto tendría que lograrlo a 
fuerza de "meter pata", ya que el 
duelo apane que mantenían entre 
¡sí como proionga&ón niel i&rani 
■premio último ÍBtorritsu-EmlllOKtí, 
lio daba la menor impresión de 
disminuir en intensidad y yefct- 
cluatí, 

Lí^efífel aceptó las condiciones, 
él también tenía un duelo aparte; 
estaba corriendo contra la Junta 
Municipal de Médicos, y apretó el 
acelerador a fondo* En Jo que que- 
daba del camino hasta Venado 
Tuerto sería más que vibrante, 
fantástica, te forma en que ee los 
'jerís pasar frente a ios canteóles.. 
A te altura de £5 de Mayo Enu- 
lio*£í debió resignar su segundo 
puesto al embate de Loeffel. quien 


mu una fe ciega un el motor qu ■ 
le prepararon los Bella viga*, s* 
guía exigiéndole m máximo en . 
ahora encarnizada persecución tte: 
todavía puntero Juan Manuel ¡km 
aeu 

Oalbatfco, mientra# lanío, man 
tenia éi cuarto puesto, que ya pre¬ 
sumía habría tic maní ene f has i, 
el fin de te etapa, delante de Tem- 
pone y de los do? Ford Falcon qm 
aún «o mantenían merllorianien- 
te f sexto el efe Ataga y sépi.irm 
el de Víale, respectivamente, ha¬ 
biendo éatc largado último er 
■Punta Mogotes. No había inten¬ 
ciones d* fio jar: los que queda 
ron b te vera de la ruta haciat, 
presumir que o carrera penden: 
mucho, aun exUtíeadu te póstente 
dad de reenganche en Viña de; 
Mar,, y era cierto, Pero 3 oí fierro* 
son fierros, 3 ' aun cuando queda¬ 
ran solo 4úñ máquinas en car reí:, 
basta para. hacer vibrar ai públi¬ 
co, y vaya d vibraron de emoción 
en junín cuando 30r cronometra-, 
denuncia vem el minute diez rjm 

Loeffel llevaba sobre Bordeu to- 
davfa primero en el camino. Peí 
había máa aún y ia siguió: 
volante de Marcos Juárez conti¬ 
nuó acrecentando su ventaja y 
cerca de Colón se colocó a V5& 
detente de quien se traneformó 
tena?, perseguido en pe r seguidor. 
Emiliozzi, cumpliendo con su pter: 
de carrera, se mantuvo tercero 
pensando quizás que quedaba-, 
aún etapas muy dura# como el 
crwe de los Andes, y otras de al¬ 
to promedio, como sería segur;* 
mente la que culminaría en Men¬ 
doza. Afií mantuvieron ta p L > 
sielones hasta q^e después de Hu 
ghes Borden supo que ya no po 1 
dría descontar la ventaja que Je 
llevaba Lioeftel, cada vez má^ cor¬ 
ea de su vola. Cuando tsu trompa 
be,$á la bandera a cuadros, comen 
zsron las ovackmes, que irían, en 
un emocionado “crescendo” cuan¬ 
do el coche cío) vencedor apareció 
a te vista del pübTco congregado 
en La línea de llegada. La actitud 
que asumió después Carlos Loef- 
fel es ya conocida: pensarnos que 
la forma roí que ínípuso es quf 
zás el último |jert> brillante argu 
memo que le falteba esgifmlr en 
pro de una recaní ¡derac Jón de eu 
actual sh.itacfór». 
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De los 75 competidores inscriptos para participar en el 
Gran Premio internacional “Dos Océanos* 1 * Clíper Nafta 
YPF. 34 no se presentaron al lugar ás partida, quedando por 
i o tanto el lote reducido a ¿i volantes para iniciar la compe¬ 
tencia, La nómina de los que no se presentaron al lagar de 
partida* es la siguiente: 

Borts Garafuiie, José Manzano, Cayetano Saladillo, Raúl 
Rodríguez, Enrique Oastagnoia, Diógenes de Urquiza. Oscar 
Te ferina, Teófilo Bordea, Rafael Meiem, Luis Marte* Emilio 
León* Ricardo Sauze, Ricardo Meló, Alfonso Di Giovanni, Fa¬ 
bián Di Pardo, Vicente Formisano. Salvador Zapalla* Atilío 
Issasr, Horacio Ciinino, Domingo Gatti, Vicente Luaga, Anto¬ 
nio Martorell, Agustín Zarlenqa v ¿Í E1 AbrojitoT 



Fiü al izada la etapa, el brillante ga¬ 
nador de m íni¿ima T Carlos í^oeífel, 
hizo ¿sorpresivas declaraciones. Man;- 
festd que abandonaba la competen cia 
■hasta tamo irn ee reviviera su situa¬ 
ción que lo mantiene en estado de 
nWvloa?* Como se sabe, rige para el 
citado volante una prohibición por 
parte de lí*j médicos designados por 
¡a Comisión Municipal del Deporte, 
para intervenir en competencias auto¬ 
móvil ítüca£ en razón de tener la 


p^inta izquierda ortopédica, Esa prohibición en canrtdo no 
rige para loa médicas de la provincia que lo consideran apto 
3 >ara correr Fue a£Í que Loeffel .ge inscribió en Mar del Plata 
con ^1 propósito de demostrar que e>\ capaz de conducir .sin 
problemas y su triunfo sobre Bordea y ErnílUiz^i le dieron 
la razón. Cumplido ese propósito, Loeffel, no «iti un dejo úe 
amargura* manifestó que no se presentaría en la segunda 
etapa, entendiendo que estt¿ demostración ey suficiente para 
que ye revea su situación ante .la Comisión Municipal. ¥1 
gesto fue íte un hombre íntegro y un deportfsta cabal pero 
posteriormente, con la intervención rio amigos y auLorfeCteáes 


^ 'a j 1 romera d? una revisión ^ubre aquella disposición desie^ 
Id y <argó en ía regimda etapa. 




* 






D i i t r ¡ b v (d s r i? ; 


CADMA 


•i A Cortaríiof fadtfifríttf y h-iancuíd 


Luis i>i Palma; 8, Jorge 
Cupeiro; N? 9, Oscar Cordo- 
mer; 11, Joaquín Perrot- 


para automóviles 
y camiones __ 


KUIQO f REPUESTOS 
PflRÍV EREMOS 

Superan omphamení#* todos 
normas eiíabiecítias de 
íandimienlo r duración y \&- 
y un dad, Wagner- Lackñeecl 1 es 
un verdadero símbolo de se¬ 
guridad en trenos. 


Venado 


FRIC-ROT 


Ttaoipe 

4b.27m.13e, 
4th.3Im.Wfi. 
4h.3Sm.l4a, 
4li.3í)m, 4a. 
4ft.4iih.26s, 
4h.5lro.3lB. 
4h.52mu 3s. 
4h.33m.KE-;. 


^^■abríel 

IMORUGIÍWiMES 

R ^Forrados. seguros y “Hd^ntp*. 

Diseñados pnrn satisface-r 'as 
exigencias del servicio mdc se¬ 
vera Fobrjitíjcfiss en la Argí?ííiÍPO 
hinjo licencio y asociación de The 
Gabriel Co., Gevelond, EMJ, de A. 




CINTAS T BUQUES PARA FRENOS 

Lo mejor en colidod, rendimiento 
y presentación* Fa brico das tn 
la Argentina con licencia y bajo 
control de calidad de Jo.hns* 
Maosvitis, E, U. de A, p especia¬ 
listas de roma itiui^diat. 


Sh.16m.3lB; 
tjt. i6tn. 

5h.30m.4S¿. 

Sh.tíro,^*. 


3-1 Daniel Museo 

37 Oocar TomtettO 

38 Fernando Ma riere 

.33 Neiio Mallín 

5» Rotórto Vales 


Cbewoíét 


J5b h 43mJ3^p 
5h 45ni* 4 r. 
5;í,47m*14a 
5h,5im, S», 
úhmmúlfL 
■6a, 3m.2&z r 
6ft40m á 3fte- 
m-Aom.m.. 


do^rífo lT^#mdizaga Óbevrtrie 


Vbrnontc 1430 


ases Y MOTORES - 15 


















■< tftHMiO 

\ ¿VClQMAt IC', 


etapa 

SOPES COSECHADORA 

x*&m <*% 


L 


’■ * r 

P® ■ : 


I J 





V¡¿£r , * 




, í. t l 


■f'r 




i 

? 


m 


i 

tíJr ^*"4 



A$t conu nzú * ■ G ': » Premio Intenwcíoual Dos O 
íil ín o, $i-\ ; ?j V h\ rtt P r *' > * r í |/ /? 0rdr u agutí ■*''>1 1 ? ■ d r 7, 
tn, him/dfbs /><> p^iv.'Crf/, ganado hi compi ta 


■ ■, >j - • ■ 
-'i 


■ ' *: ; :r _lí>;r nV? Jí^jjfíorzí en 

: ' /i í* ■Y £ da , 7> r ¡frv qu*' q «/p dif m n 'rr tl .■, 






SE CUMPLIO 
CON EL PACI 

i 


UNA TRANSMISION DE JERARQU 


S ALVO algunos detalles de organización, pr 
dura, el Gran Premio Irtteraaadoiial l, J> 
señansa para cuando estos esferas dos hoi 
parar e¿ del año prójimo. Merecen enion' 
del Plata v las del Jorge Nembery de Venaría 
var a feliz término una empresa de etía magr 
rrós enlutó la' competencia cuando ésta entraba 
a desbordar entre" todos aquellos que bebían 
recían La unión de dos océano# — Atlántico y 
una vea más que nada es imposible pare ios ■ 
en el llano como en las montañas. No vamos 
oue abandonó cuando punteaba el Gran Premio, 
dieú brillan le mente v r pasando por Loefftei ~iz 
vencedor invicto de los Andes. Ilugo Gime no, 
reenganchado triunfador de la última, todos eul 
cornienao, pero respetada después. 

Quedó evidenciado también en este Os*¿ti 
con el clásico T C. en la programación del asís 
con su Dodge. Más tarde la presencia del #+ Cl J 
mm hechos lo» afanes de quienes sostenían qi 
afectaba a la tradicional. Ahora fueron dos mi 
Alzaos y Viaje del Carril ios que respaldaron c 
dos. Poco a ñoco se irán Filtrando otras máqul 
nueva «alegoría dentro de nuestro automovslisi 


Si algo debe ser considerado cuando se co 
milar a ésta, es lo que ee relaciona con la regí 
t?s cierta* loy mismas no participen en la c!a 
misma, intervienen en cambio en la adjudici 
venido haciendo el gasto. E] permití rieles carnb 
líos que lo han. venido “quemando^ kilómetro ti 
a Mar del Plata con un motor nuevo, que liacv 
Viña del Mar. Esto es claro y debe ser ronalci 

Contó este Gran Premio de ios “ Do$ Qcéi 
cial a cargo de Eduardo Emilio D'Agostlno y i 
de la ruta. No vamos s repetir el esfuerzo rt 
naturaiesm única en los anales radiales del pfl 
Eduardo Emilio &’Agostillo asumió la respon 
rienda cuál era su responsabilidad y trabajó sil 
organización. Su experiencia en i a materia y su i: 
en torio momento v el resultado fue una transa, 
modestia de Eduardo Emilio D'Agortino. ñabet 
ti elogio fácil. Pero nosotros, que desde esta íje 
al indiscutible éxito alcanzado que lo afirma 
podemos silenciar el elogio a éi v a todos £úe 


* (3 

Arremetiendo desde ntrán, Carlos Laej’fel « 
te pese n su inferioridad jisiea, 'lean a 




40 AÑOS AL SERVI¬ 
CIO AUTOMOTOR 

distribuyendo 

MARCAS DE 
PRESTIGIO MUNDIAL 


FILTROS 
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16 ASES Y MOTOHES 
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EL PROPOSITO DE UNIR EL ATLANTICO 


PICO EN UN GR 


J1A A CARGO DE EDUARDO D'AGOSTINO 

rjr otra purLc iónico en una competencia tle esta enverga- 
tos Océanos" dejó un saldo halagador y una saludable en 
ttPbres del interior del país so aboquen a la tarea de pre¬ 
lee? el elogio las autoridades de] Automóvil Club de Mar 
Tuerto que no desmayaron én ningún momento para lie- 
tittiid, Lamentablemente ei accidento de Hay mundo Cana- 
l en su tuz Final, frenando así la alegría que comfittKaba 
puesto lo que estaba a en alcance para un éxito que me~ 
r Pacifico— so concreto en forma brillante y demostrando 
enforzíittos volantes del turismo de carretera* tan hábiles 
a hacer nombres. Todos son triunfadores. Desde Bordeo 
í>, basLs Emlliaazi qu** con cálculo v maestría se lo adju- 
crv-gnífLca demostración de entereza deportiva—, A i zaga.. 

revelación magnifica de la quinta etapa y Cordouníer T 
ojipllfiron para el brillo de )a competencia. 


Premio. oite ei Turismo Nacional puede entreverarse 
uplia calendario deportivo. Lo venía demos*raudo Ciani 
¡hevyt iV 1 de .Tnrgp Cupelro ratificaba el criterio y apoyaba 
¡uc debía ser creada ^sta nueva categoría que en nada 
iqevoír cochea, los Ford Pal con conducidos por Rodolfo de 
con una actuación cansa gratarla esos propósitos posterg; 
alnas v será asL automáticamente, como irá naciendo ki 



smo en ruta 



ii 








iontemuie la posibilidad de organizar otra competencia td- 
flaxnentaeión para los que optan por el reenganche s¿ biev 
osificación general ni en los premios oue se otorgan en te 
radon de etapas con una, veníaia superior a quienes han 
ibiar e! motor significa brindarles una chance ¿sobre aque- 
tras k Lo metro- No es lo mismo partir desde Viña def Mar 
¿erlo con el que se utilizó pata ir desde Mar del Plata * 
id era do ctin a erenid ad, 

%rtos" con una extraordinaria y perfecta transmisión ofi- 
.su cadena de colabora do res, magníficos todos a lo largo 
realiza do ni el costo que significa une empresa de 
ate pa"ia seguir una oQuipetieneia automovilística Luana o 
nsabiliíad de la transmisión oficial, lo hísuy sabiendo a con* 
sin desmayas y sin escatimar esfuerzos financieros y at 
presidio de relator lo obligaron a una superación cumplida 
misión Impecable! verídica v consagratoria_ Sabemos *r 
^mos también que Oe honibra de trábalo v que no pusca 
revista lo hemos visto trabaiar con fervor v « arl "?JJ! Í e 
como ^minnero uuo" de los relatores iiutomoYilísiíco£- f nu 
is colaborador, por considerarlo Justa y merecido, 

Q 

imunjtrümdn del autovía viíwmo y extreordirurio rolan* 
nado Tuerto gmmnúü h\ rí*jpa por a* r i¡dw mo-yt ■ 


g>* 

PARA FRENOS Y 
g DE EMBRAGUE 


At 

0* 

%■ 

r- ■’ 


•V i 1 '“fíO ' í.T ,t H-'lPS, íu.f h9 (Vii 1 u sido i 'irrrr ‘ríos por ios rtiirétfuio# VQl(íntfS sí <■--, ■< ;í i í, u) 
- ."vi linrn frenar su marcho. Rcro e*r altsUiciuo fue tuptratio y «úrritro» mus 'Tioro 
¿, ¡da }<:tj ia foto de nrritm ranos r, Á> momia Berzainit ¡ repurututa fnllr.n <i afrujr 
? riigto Redentor de fondo, fútil <'k¡-.h-n entra »m territorio argentino. 


AROS DE PIS1ÜH 
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CLASIFICACION GENERAL 

Mar dci Plata - Mendoza. Jfl09km.6ftS) 


í tíTil flirt 


ü hiato Marros] Borden Chevrolet 

P i i Jante Bmilionai Ford 

I' 1 U) Antoríjo Tempane B^ni 

i° JO ÍCóuui'tin Casó ^ orií 

' v Kiltui tíJo Habbione Chevruitoi 

& tó C¡sí meto Cfólhat» Fonl 

E !3 Rodolfo de Aliaga F. Faüeoft 

** *f Ovidio Tintarellí Chevrolet 

P Tó Vtílto Víale Faloou 

56 Hugc fíimeno Vaüant 

i? Mario Tarduael Ghevrotet 

2 o 7 Xorberto Pcüiaari ’Thevrotot 

‘pomeclim ^ííitíU de IWdm fiesta .VIe«4oí^ id4kjmJ0L5 


'h 17m. is 
to i9m.52s 

■í'l. tomate 
!'ih.4ftin,53ií 

r '.,j I TTl.blí 
ih 

í*h. IBs. 

imtolr 
'h, ftn¡i,47s. 
9h.12m,lid. 
2b.i2m.24íy 


üM ia parlicipación de) toíai de 
1 ' 1 > ■ a ote$ toastctoados tía V enado 
i'd -t- disputó e segundo Ira- 

■ fio que Uevaoa a ¡VI amicha eoxt un 
veorhtto r ¡e 7J.S,y0fl kilómetros. 

■Vjntou nato ri« j alejarse v;oji»i'i- 
'¿moni ^ ^evan do el ¡_r orne dio, pe- 
-> Carlos !xteffel^ repitiendo la ac- 
a ación cumplida en ¡a primera eta- 
-n, turnen m a acaparar ia. inundo a 
■on un ru^h impresión ante tratan- 
i'U :ie darle a ¡Canee. Fue asi qüe j 
"# 20 Jcüóm.etros < i ■ h abers e ; o ici acto 

■ i ¿-urja, protaron i%ó la primera 

-j’tiii t't'ítfiCiutt nei día al superar a 
Jim WflHucd Borde u en. el camino, 
Adundo a^i .i encabezar to tote en 
■raía decid Ida. 

d cruzar el cor tro i tle Alejo Le- 
a ti3»40Q lítiómetrof de La 
jartuia, l^oefíVt ie había sacado ái“ 
j 7.-mttí que iba se^un- 

s o por tiempo y tercena en el ca- 
m:io, s -Kí lh a Juan Manuel Bar leu. 
■; i Jim tero Jnibja registrarlo u tíaia 

d': J rim to Ii ro naedío d r 2{Vi,045 \F 

■nnptros, 

toifrp Vieja Cedesí^K v Kcdtje- 
rito l> ame ¿mnio^Kt a qu rancio e' 
ren de Mírerri. logro i.'íar aLianre 
’íc Man-uat Pr.rUru, dessloj¿/t- 
M’dn fat segnndo puerto, y entró 
• '^^áe^ftíir ir¡ puntero. í a ludia 
f¡trtí íüíí totegrameK del lote- de 
v ni ya da era tremenda y la emití- 
if dv i corvas i.;ue debían tornar los 
11 ionios, ponía más e noeíbn tí ¡a 

ornpetfmcla. F^rts lamentablemen^ 

'n "! i* i í.\ i por Reducción, a 
ao.líflfl kíkimpiros de la partida, ae 
Hbvo tjc=iHÍíe!, levantó c*l capot de 
¡t .y je He r ,ic inmediato antmriu 
■ti 11 bacfa atjamiojio de Ja tíomne- 
' n f ’Ui. í¡ fita iü i t u a e .i ó n oermilE ó ¿ 

,: vi! i. i ¡ ;^a r a l l>j. l i ni er t > utts r■ t í p ■ i 
■-animo \ . j n ]-a dasíflcadórt fto 
yapa. 

■ a dar ñ pedir tnfiéua y tercian- 
ío con i .i>* -luí meros Alzaba, GiuiíF 
v C-isá, fie fueron acercando los 
-nm-petldi-TO en Río Cuarto, rlmule 
j ndrínn media bíir-a fie neutraJiza- 
'Hifi. límiíioaxi poro a ñoco ilm am* 
¡íiiannr, su ventaja > F ai llesrar a 
¡ ciudad ie babíR secano 4S" a Bor- 
íetí v TOO" a Rodolfo de ..Alzaga. La 
tofllcfúri 1c los competídores en ía 
■ n?na al íie^ar :< Río Cuarto era Ja 
A'aieníef .■ ;,t T>snt<? Kmiüozaf, eti i 
% ■ ir ít 1 4'tW’ f.-on un. otomedío de 
to;.tf]7 kilómetros-twir híu^a: 2 o Juan 


VL Borden, en 1 h í 4-5S*to ^ J&QúQk 
to de A Izaga, en 4? Buíío 

i^meno. er» lUaRVOl'R 5Í 1 Eduardo 
Cas-a, en Ui ie’25^|5; Antonio 

Temisone. en ?1it6'45 M 4¡5; 7® MurlO 
Ttorduct-L zn IhiriT'; & EtLmrdo 
Kahblomx en mTSñ’ 1 ; 9? Vicente 
Oalluasfio, i.blS'05^ v JO^ NVrner- 
t.o PcMinort, en. 

De acTienlD a estas tiempos, 
den en la general ]e itovaba a EiíU“ 
Uoast una vwtaja dr 2 T ^2 rí y U'OT* 
a (deludo Ga-batto ubicado tíi 
tercer puésiu. 

h Le. ¿i tramo que va d.wsUe Hín 
Cuarto a Vüla Merced es f .se prorUi- 
pri riña .xtruaeion )nwre&a.nto en los 
yuraLus de vanguardia. Mientras 
LmiiiojíKi afirir^da su posición, Bor- 
dea pertiia *A segundo puerto, oue 
pasaba a poder de Rodo lío de Al 
4 u ^ en brillante actuar ion *e 
había colocado a. iin minuto dc+1 
pnn ii ’f o v * uperaba én k 5 T a Bor- 

¡4«u. Pcio .a iuoíiq nv> se a braba 
-opamente ^ntre í<>s prl;ñeros» Tar;i- 
;, ^n Labia Kiisípens*t en Iok demás 
puestos, riond^yi suspenso a 

■argo íle ífa-a. GJjmeno* 

Raííbiune. Oalbatto, Tímore.Uj y 
fara, 

En me eí cuarto y el décimo b¿3p/a! 
solamente Loa diferencia do 3W 1 
v ílei terrero áí cmuto r Por 

Villa Mercedes, ;* 337.800 Mlúm£- 

r.mjí rih> ui partida, la oíaeifieneióíí 

de iow TjuíltefOfl t-ra 3a siguiente: IV 
FmiltosíL en rbóü h 25" y vm pvom#- 
Ha de 1 S3, r>> fcliometro b hojos-; 


í 5 A izaga* en lliü i ‘¿tC; 3^ Bordea, 
ta Ih51’40 w ; 4* Cu*ó T en lh53'4fi w y 

o- TííiíKpfine» en la venta- 

jü ítol primero ^obre el quinto era 
ie 4 10"', Antes de Villa Mereeftes 
vencinto e; pbtzo de claugurA* quedó 
ypiena ia_ ruta para el tránsito, 
jaivío íiün faltaba registt^rse el 
! -m'¡ de algunos volante entre ellos 
Ctope Zañetta" i¡ue debió ir sor- 
■ eaíidn ríuniones v r¿ icin j 5 oar t í¡n.i- 
:are + s. r 

El prometí T o esLabÍPCido t>n vida 
■deíce'd^ aumentó co tifuIp rfrbjcmen- 
'a eví A y a-mu a bao i aiK control 
‘ í> toado a 447,900 kilóm.etras de Ju 
[jarí idi»., Rniilinzsi. cpf¡ e- jUTupii- 
óto de ampliar yu vonra»a pn to eUt- 
:ja v aprovachimUGi Kns uüetuís ca- 
nine^ ipurcp tos accintips c-ti fornir; 
deckiifby rntonérars Borden, eifi que- 
■nu--c uefnasiado, graduaba un poco 
iuuí rSii retel ¡Je rimara, 
r a f .yiza gíj. uetdei'íi iia para rc¿u rjt- 
r,tr c; áeííuníto puesto. 

L.i cías-i ficoción en fita a Uns para 
jí >* pruneios. 3 0 veijantes era ;¿ 
ifutenm L 1 ^ F:miliü^k en 3mtS T 42‘’ 

,a ur. promedio de O^VTóL klióine» 
ío.s; Hürdeu* eri 2JU20 T 20 ,f 37 \í- 

en mWdV; P CasS. en 
30' v 7 9 Oimem», 2024 34 * 

'- u m pí t ilos ■ í. ;t-if \ COO 11 óm etros i te 
v-íirrv^ debito Mar del Plata a San 
Luis* G ctosífiración general of ; '^ 
cía esta iíuuación: i? Juan Manuel 
Jfrmivu, en iíhó2*H 7 2 o Dante Rmi- 
■’ómí. c-n áhói‘5(í'7 n# Carmelo fíai- 
en ThnTTO-; 4* Amonto Tem 
pone. e ?1 7M2TV' v 1? 3F¡tiLlardo Ca¬ 
sa, er> 7b.títW. 

Cntrados ya *j 0 imputar ¡v id timo 
: aiívj, t<js punteros ofrv’Cierun una 
laoba di-amótíra entre los tvq$ hm> 
bres de vanguardia, y mientras Uor- 
beu rtabjfa redttioilo Ja ventaja que 
o llevaba Elnüilíoszi de V:\H" en san 
Lüíb a riñ". Alzaga en extraorrtL 

r ¡jri.i aTropoítoPa, Ir, de^ojafbei f leí 
ninundo puesto ai llegar al control 
Desaguadorfh. ubicado a 533 t 90l> 
kilómetros de la tórrida, Fímillozzi 
seguía primero en e camino, poro 
sr ruñaba dura mente e( propósito 
■ le ^tperíirio en la ruta pr#r¿í iargar 

ni primer tér E filno d^de Mendoza 
« vv hrí dei ym:. FÍPPiur/, a.d. rnrar- 
í2líSBíio e¡ duelo eütre ^mbo>y pc 1 ^ 
Tidenílo un emotivo ¿u^,penf?n en Ia 


et^pa. J3n Desaguadero paso en prL 
?r i-r termirio Rmiliozül r casi ríe iiv 
mediato, a escasos 25 segundo*, lo 
him hr.rdeu. q íle venía ganando 
f reno en el -ca-ínino. Dn toroer t¿r- 
m(tio cruso el control Aistoga. 

y?p,ito ia marcha * grao velocidad 
h y, iJqgar a San Martin» uumuií- 
vfi £>74^^00 de i a etapa y mieur 
" ra s ti puntero tama a un prorne- 
ík> de 193,502 kilómetros Bordean 
■ unpJiejidp su pian, venia acortan- 
!■:} distancias amenazando fseriaiTieiv 
" c ai hombre dy Olayurrui en F q i:í > 
uiaatlo del tt;io y Aliaga había s-idf^ 
réje^íÉo nuevamente al torcer pues- 
:o. diferencia entine KtaJHoazj v 
Cordcu era ahora nadir más que de 


CIA AL iMPKlCSfOXASiI'E 

L.i ¡IcgñiirU ,+. fttteidnsis eru ayuaf- 
^ wn ven ladera inquietud \v*r 
yrre le ios aficionados va que lae 
natr vííx que yo \ r cnian ciimpiJerc 
ío Ofrecían un final dramáiíeu. Los 
■^tintos sra-iíioB eran disputada unr 
Kmiliozzj y Borden mefm a mtstrrt 
■ e. - ¡Jdjj.ij^smo titd pública i rutóse 
cr;pUW*>. íjr.nieao acercaba ame- 
.•ajzarito a iimilioízi, i|ue cJcft*r*d¡a 
■Oí po^iruin bravamente 

Kí sucoso «pg'üíA más y más. 
!V>rdri! avsnsfalw con firmeza v ; a 
nstancia se :ico' - t¡il«) sin- /.nc uaisto 
FVííüpdzzí [>n,¡ie*'íi evitarlo. Kí mí- 
Mioo. que en jjran cantidad «e hauííi 
atacada en e! :\iy.;¡r do ía iterada, 
■viá inomeniOR da vordadevo' na-. 

• tóismo, en lunin rute ¡rnieltos |iiii> 


t-tíifc. miio . 

■H* JCmUiCKLTl 
BorrUa 
: H > Aiy^.'s 

W ' F , > it t j .j i'ju-:- 
7V V'ijufi ■ 

ÍK 1 Mftvqínl4n 

100 Jiríi 

no Timi>r«ia 

3-VjM ü :p? 

F2 |K*>á»«NlJb fí**l 

3ír¿bniiT0. 


Tli’jfipi 

-h.4in.3aj. 

fh. 

ÍSjS 

¿h.fcha. 3 r, 
áh¿4rn l8t, 


LOS abandonos 


ISES Y VÍCTORES 
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CwHíWS a XV ti*. 

AGfrHTfí i 


>< *t W~ 


MARZO 


FEBRERO 


ENERO 


Autódromo Municipal 


Villa Carlas Pqi 


Villa Carlas Pa? 


M 17 ol 27 Gran Premie 
Internación d( Dos Octanos 




AGOSTO 


DONUNGO 


I Vuelto de Chocubucc 
Vuelta de Salta 
Vuelta de Pehuajó 
Vuelta de Roías 
| M. del Piafa (No ganadores! 


Vuelta 9 de Julio 


Vuelta de Ütavarria 


Circuito de San Nicolás 


Vuelta de Ruííno 


OCTUBRE 


Vuclio de Tres Arroyos 
Vuelta de Mercedes 
Vuelta de Junin 

Del 19 ol 3lGrun Premio T M 
San Antonio de Areca 


Mil Millos del Avellanedo A.C 


Gran Premio T.C 


Vuelta de Tandil 


Vuelta de Pergamino 


Desde el 2S hasta el 5 de 
diciembre Gran Premio T.C 


Vuelta de Colón 



junio 



[ 6 

Vuelta de Córdoba 

í 13 

Vuelta de B, Blanca 

I 20 

Vuelto de San francisco 

2 7 

Vuelta de Lobas 


’ com.cc 


! 7 


14 


21 

Vuelta de Firmal 

i 28 

Vuelta de Bakarce 


ABRIL 1 

______ A 

DOMINGO 

Vuelta de Hughes 

Autódromo municipal 

Vuelta de Río Cuarto 

Vue!ta de Necochea 

A ' 

11 

18 

25 

r - • rnrnmm 


1 IULIO I 

DOMINGO 

Circuito. Córdoba 

Mendoza. T.C. 

General Pico. 

Viieftu de Curios Cu5ores 

¡ | 

1 4 1 

1 11 

1 18 

25 




MAYO | 

• 


Í 2 

Vuelta de la Pampa 

1 9 ■ 

¡ Vuelta de Pergamino 

16 

Circuito de Ensenada 

23 

Vuelta de Santa Fe 

30 

Vuelta de Arreciles 






































































































































■ ' J outoo ThxtvrHU. it abandono ¿n L^mtkUa, 


L A Lm’tH'ri etapa del Oren Premio 
ín tornar km éU Dos Océanos*' 

entre Mendoza y Viña ílel Mar, 
con un recorrido d& 417 Icifó- 
.■netroí para cumplir te primera mí- 
: íid cíe la carrera* efectuado ya mi 
rüce <if Andes* ofrecía ternas 

interesajnos Tiara aquellos que cus¬ 
ían nacer deducciones dentro ríe 
ir oibilidades más o o ienos bien fun_ 
-iaoas, La arremetida final de Bor- 
ícü en ;a sefunda etapa para lar¬ 
dar ra tercera en primer término, 
J brindaba una mavor eiiance *n 
js montañas donde figura entre ios 
joüos oue ftaben andar t?n esos ca- 
pero en tercer término iba 
5 ^ar otro especialista en trepar, 
íodjifo de Alzaba y allí se abría 
ni interrogante wbre eí destino qw 
eruirtq ^stq etapa* EmUíoasi, iu>m- 
veloz en el llano, no lo es tanto 


en ia montaña y por ello podría ser 
aventajado por las meo ni rimados, co¬ 
mo así también per otros volantes 
como Casó, y Uimcno, hábiles y de¬ 
cididos en las alturas* Por otra par¬ 
te, también resultaba factor impor¬ 
tante el poco descanso be hombres 
tnátminas al tener que disputar 
<ias ¡ ramos seguidos sin'el Intervalo 
de un día entro litio y otro* Por su 
liarte, también los participantes vi¬ 
vían el suspenso que desde el día 
anterior se había tejido con relación 
a ios inconvenientes tme tendrían 
Rara entrar a Chile ds acuerdo a las 
ordenanzas aduaneras v eso agrega 
b& un clima de nerviosismo que 
trataban de solucionar los organiza,, 
dores de la competencia. En Chile 
el problema quedó prácticamente 
resuelto, pero antes de la largada 
se su ¡jo une vil La* Cuevas, a 186 




CLASIFICACION GENERAL ¡ 


Mar del Plata * Viña del Mar, 

^02Skm.tí09> 

1 JjCH« 



UATOft 

n^siipa 

ta 

• 

i 

Í LMC £mill&zz\ 

Ford 

' 2h,40in. I Zs. 

MT1 

«* * 

m 

Eduardo C¿i^á 

F’oní 

ólh. ym,l2s. 

;v 

L f i 

AnLoxuo Tajnpone 

Ford 

MthJOni 8s. 

40 

13 

Adolfo (je Aliaga 

T*. Faüeoa 

>íti.l2mJUa 

ó? 

75 

AtlUo Víale 

F, Fidcoüi 

3h,24m.54t=, 


¡Kt 

Eduardo Aabbtone 

i hevrolet 

! t 25m. Je* 



í 1 1 j£fo Glmeitít 

Valiaiit 

.31i.26m.!Jfí. 


4 

RíttU Jara 

Che Tro jet 

13K 29tfn49.H. 

)<» 

14 

Raimundo Caparros 

Chevrolet 

I3h.35m. 2a. 

i f/? 

IH 

Vicente Galiu^Ko 

Ford 

. .is í t - 5 J¡ TU . -i 3 K . 

] T_q 

7 

Norberto Pollnori 

Chevrolet 

!4h 3m.'18a. 


%7 

Armando Bei'gamlrii 

Chevrolet 

1 4h, ám.Sfia, 


SI 

tMv>medto deí £sm*jíor 

fue de i^Jkm.llSÍL 1 


20 — ASES Y MOTORES 


EN EL CRUCE DE LOS ANDES, 
DOS EXITOS PARA ALZAGA: 
EL GESTO Y EL TRIUNFO 


en la clasificación de etapa, sacán¬ 


k (trímetras tte Mendoza, donde hay 

■ a puesto a>.iu3i^ racional, habían 
quedado re tenidos los auxilios cié 
ios competidores, nr> perrnitiéudoñtí- 
h? seguir sf no depositaban una 

garantía real como establece: Ja re- 
dainentacidm de aduanas. Usrta si- 

■ ¡íaeíón postergó en una hora la 
artada fte ía etapa, va que anterior- 
tiente se había dispuesto que fuera 

a las 7, haHéndusc ©n cambio a las 
^ horas Antes de largar desde Men¬ 
doza, -luán Manuel Borden solicitó 
une sus auxilios estuvieran prepara- 
tíos en Las Cuevas para ¿acar el 
radiador v dim.tTio v noder asi cam¬ 
bial h conc,) del ventilador y el 
lomillo tlH ^.quirte del dínamo que 
litaba roto. Este pedido del puntero 

íTe ja competencia era semnlíamen- 
le drama tiro, va que lu operación 
m etóñica le reclamaría un Tiempo 
Importante v valioso* 


ROKDRr ACCTOENTAílO 

Pero la simar jdn crítica que oí re¬ 
cia el cocho de Borden hizo crisis 
i>oco despucs *io pa^&r por el control 
rio VMlavicenclo ni saltar la tapa del 
cancru© suplementario de agua, era 
vocando miemaduraa en las espal¬ 
das de Juan Manuel Borden v su 
acompáñame, Mário Lo san o, ICn ese 
m pirante ñapaba nnr allí Rodolfo 
de Aliaga quten detuvo tte Inmedia¬ 
to su cocho usía ¡socorrer a los ac- 
r ldentad /^ _ jlevándolas veloamente 
hasta Usual lata Dara ser atendidos 
v hiegn se reintegra a la coisipe¬ 
le neta, 

Dominador .te mimiarnu. Ai zaga 
ícopués óe Usp&LUta comenzó su 
:s ere me tí da contra Emilios j que 
punteaba en ai camino y ¿pites de 
llegar a Punta de Vacas, control 
ubicado a 153 kilómetros fie te par¬ 
tida, iotrro doblegar Ja resistencia 
del camueón, demlaíSndolo al se¬ 
gundo lugar. También se hahfa re- 
*? te irado a esta altara el considera¬ 
ble repunte de! chileno Raúl Jara, 
psnofttntlo conocedor del camino, que 
se había colocado tercero en la ruta 
v segundo en La clasificación* a (T 
de Aliíüga. El paso ñor eí control da 
Punta del Inea ofrecía, tes rntemas 
o os Ir iones anteriores con refipecu? a 
toa punteros, pero en Las Cuevas, 
cumplidos l$ft kilómetros de.la eta¬ 
pa, se prixk!¿:> una variante de inv 
nortancía en la ctesífleacíón, ya que 
Jara tercero en el camino liebte 
descontado m>r tiempo la ventaja 
f>ue la llevaba A saga quitándole el 
onmer puesto TT "UD-crándoJo en 3;- H 
■"H tanto eme Rímeno desplazaba a 
ftmilKwzi ettíirto pue^tü. La posl- 
ctan de los volantes en Las Cuevas, 
de acuerdo ai tiempo empleado, **ra 
te siguiente; 1“ Jara, en lh5tí J ; 2^ \¡l* 
*n Líló6'a^* , ; 3* Qimcno, en 
lhSB'W; -I o * iSmmosíKi, en lhSB^T'- 
P. Víaic, en Iti^níT; 6^ Capar'ros. 

i b59'29 ÍM : 7^, Maminian, en jíií 
o7 T v Casá en 3b^ 0120^, Táb 
posiciones en :s etapa, at pasar por 
el Cristo Redentor, no ofrecían va- 
llames. Siempre encabezaba la da- 
*ílficad?én chileno Jara con 2hs 
hiHI 1 *. habiémiost* reducido a 1,9" la 
entapa que te llevaba Aterra. Tcrr- 
eero /ísbíha clasificado Guneno, cuar- 
■:o, ímíHozzL quinta Víate, sexto. 
Caparros, ¿émin io t Man*in;an T octa¬ 
vo- Casa, noveno GuIIusbeso v áéci* 
ino r Tempone. Lo interesante y c'too- 
tiv r rs lo ronstltuteii mi poso de 
romoetldoresí, va cüe en menos de 
UT cruzferon «i control ü cocJieA* Pí^fo 
an Portillo, Río Colorado, Abaga 
había recuperado su Dfimér pucs!^ 


dote 2 r í?" a Jara pite se mantenía 
segundo v Tí5" ti Caparros que en 
brillante forma se hai>te ubicado 
Tercero por Üenipo. LE tJTom^iba del 
uu[itero, cumplidos 211 kilómc?! ros 
rtel tramo \T^tuiMzoA r lña det iVj.ar, 
de S?,(, Cuarto ertaba ubica¬ 
do . Víale, uumto Gimeno, en tanto 
aue EmiHozzi tenía la sexta coloca¬ 
ción a 3'5ST Je Aliaga. Bajó un 
tanto el promedio al ilegal a ñan 
Felipe, rontrot ubicado a 287 kiló¬ 
metros dé la partida, pero aumen¬ 
tando Aliaga su ventaja ¡íObre Jar;* 
a J S 10 T1 en una cabal demostración 
de su i rapacidad cünducí.tva e n las 
monUílae, A:. x4ga pasó por eato 
control ton pronunciada ilistemia 
en relación segundo en la ruta 
que era Jara r r>ero el paso de loa 
que formaran el pehdón p^rsegutiJor 
■o fu? hadenckí til forma más com- 
T v-+cta* lo <me daba una mayor emo- 
eión ¡1 a .ticha. El promedio era 
de 84.54Í kilómetros uor hora. 

KT U'iJólleo quo ^sstíiba ubicado a 
dos kiiometms nmab de la meta, vi¬ 
vió un momento de hondo suspenso 
cuantío el coche ile Al zaga, puntei r o 
¿le i a etapa, entró en un semltroín- 
no cuando a^'anzahk a gran veloci¬ 
dad. A fortuna clemente el o emular 
volante logró dorninar ta máquina, 
enderéíiaivia v scguii* viaic hada £u 
destino. TH na liza ha en Viña del Mar 
te orímera mirad del Gran Preroto 
Internacional f D>03 Océanos*' y Jei 
emoción iba en aumento a medida 
oue ios oomoeftdorcs sa acercaban 
íc la nfíGca, La oaslón de los aficio¬ 
nados chilenos desborcteba siguiendo 
te telfor tic Mi crédito, Java, en este 
tramo donde cii de.tenmltmdo mu. 
mentó ile^ó a ser puntero, El ‘pri¬ 
mero en finalizar te etapa fue Ri> 
dolfn de Alzaga al oua te bajaron 
la bandera' a cuadros cuando eran 
exactamente tes 12hs13*a0*- con un 
noto de 4íisl2 p JD"V Tras una preve 
esnera v en medio de im intenso 
damorco, hizo au aparición eJ coche 
de Raúl Jara a las 131^1^23" v 
1c inmediato el mibUco en forma 
ociieTósa invehió la OttíUt ptua feli¬ 
cita rio. 


AHANDONOS 

Déartaron de te omeba áfi e&’ 
',1 ferrers etarpíi c?E ST* íl, de Juan 
Manuel Bordeu; el M9 11, dí Ovi¬ 
dio Tlnlortlli y el N? A3, Je 
Marte Tarduecl 
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TE^ME Pnmera Fabrica Argentina ce Instrumenta para Análisis oel Automotor. se ha 
gsnaoo esa posición oe vanguardia, porque ha sabido crece a; ritmo y ias necesidades q= 
mercaoo automóvil nst ico argén ti ni 

Mavo r numero de vehículos en circulación, cada año, demandan una atención mas rapiog 
v especia Para responder a esas exigencias, TELMt tía fabricado .una vasta unes 

oe instrumental, que amplia constantemente. Mediante su empleo, el íaherista y e usua-ir 
oisponen anora de loe medios para establece r, con científica © infalible precisión y erv e 
menor tiempo, cualquier desoerfecto oel auto molo: 

No importa e origen o complejidad del problema que oresente un automóvil. Para cade 
uno ae elios,, eí instrumentaI TELME tiene la solución exacie y al instante 
Uf jaiier provisto oe mstrurnental TELME - Analizador ae Motores, Analizador de Bujía, 
Disinouscopia, V olla per i metros. Afianzador oe Encendido, Inductometro, Vacuometro* Medí do 
ce Perdida. R RM, y Anguio de Contacto Universal, Compresometro,etc. - es el mejor negociopai£ 
toaos El tah ©neta tiene i a seguridad de poder brindar un servicio de primer orcen, con e 
costo más paje. El usuario sabe que además de una atención especializada, ahorrara lier T - 

oc v dinero 

En iodo la referente a mejor servicio, la prioridad la otorga TELME, Primera Fábrica 
Argentina de instrumental para Análisis de¡ Automotor 

TCUÍK 

FABRICA- PASTOR OBLIGADO 536 - T.F.. 755-2811 - SAN MARTIN (PCIA BS AS 


PRIMERA FABRICA ARGENTINA 
DE INSTRUMENTAL _ 

PARA ANALISIS ~é|J§ 

DEL AUTOMOTOR 




En Viña del Mar, el 
regreso, reenganche 
y Aizaga, héroe en 
la montaña y la nieve 


L A reanudación dei Gran Pre* 
mió internacional Das 
Océanos" luego de un des- 
mnso de días, dio lugar 
j que numerosos aficionados, pe- 
tto a ^er día laborable, se reuuie- 
ran en las inmediaciones del lu¬ 
gar de largada para despedir en- 
iusiastamente a los competidores 
míe tras un emocionante cruce de 
ios ¿Indos habían unido en i>ri~ 

: 'ante competencia automovilísti¬ 
ca, ei Atlántico con ei Pacífico. 

La mañana en Viña cíei Mar era 
-lara y con temperatura agrada¬ 
ble, pero rie acuerdo con informa* 
dionea que llegaban desde el co¬ 
razón cíe ios Andes, se sabía que 
había una bruma espesa que ten¬ 
día a abrirse y que estuvo nevan¬ 
do tjun cierta intensiófed. en la 
cordillera, sobre todo en la zona 
leí Cristo Redentor, 

X>e lo cantidad ü? volantes que 


iban a reengancharse en Viña del 
Mar solamente lo hicieron seis. 
Füeron Carte A, Fairetti, Oscar 
Cordunier, P&mio Bojantch„ Ma¬ 
rio TardiKX% Carlos Menditeguy 
e ítalo Piccolo, que de acuerdo al 
sorteo partieron en ese orden lue¬ 
go de Carmelo GaLbá-Uo que fue 
el último en llegar a Viña del Miar 
en la etapa anterior, 

PRIMERO, PAIRETTI 

Ai paáar los competidores por 
San Felipe, a i30 kilómetros de 
partida, se produjo una varían- 
re de importancia en la clasifica¬ 
ción d e ia etapa, Carlos Pairettu 
■nue había partido en el ¿A9 ju¬ 
gar, pasó por este control en el 
noveno puerto, encabezando la 
clasificación por tiempo, corría 
a un promedio de 167.763 kilóme¬ 
tros. 



Verlos Memineyu-tf, r^rkmatlo frente al puesto aditemem en Las 
Cuerna antes de su reenganche m Viña del Mük 


Aizaga mantenía su primer 
puesto en la ruta, pero tercero por 
Lempo en el tramo. Segundo es¬ 
taba clasificado Gimen o y detrás 
de este, liante EmiHograi regulan- 
do su marcha. Caparros había per¬ 
dido su situación privilegiada y 
¿hora ocupaba el sexto lugar, de¬ 
trás de Eduardo Casa, La lucha 
entablada entre los vanguardista 
era intensa y las variantes que 
cí retían a su paso abrían serios 
interrogantes, El paso por Río 
Colorado, a ISO kilómetros, no 
ofreció variantes en ios tres pri¬ 
meros puestos, estando íuempre 
Pairettt en la punta por tiempo, 
seguido por Gbueno y Alaaga en 


LOS ABANDONOS 

N9 34, Daniel tf trato, con 
Ford; el ?Í9 1G, Carlos Mcndlte- 
C on Ford, y el 3® 53, Italo 
Pircólo, también con Ford. 


ese orden, Pero, en cambio, el 
cuarto lugar cambió de dueño pa¬ 
sando a poder.de Caparras, sien- 
da Emúiom relegado al quinto, 
amenazado por Casá, La císsif¡ca¬ 
tión por Río Colorado era ia si¬ 
guiente: V Pairettt, en lh07’2tr y 
un promedio de 160,396 kilóme* 



Atenga y Viüle del Carril f rafa 
ductores del Ford Falc&n con¬ 
testan rd +rttn ,v (i' s í r; m 7 f j / mi WU o 

luego di hube 


tros; 2 9 Gimeno r en lhT’SfT; 3* Ai- 
zaga, en lMW’í 4* Caparrón en 
Uí®’ y 5* Eimlioaüci, en lhffSi" 
En el tramo que \a desde Río 
Colorado basta El Pont lio Alia¬ 
ga violentó leus acciones y fue des¬ 
contando la ventaja que le llevaba 
Pairettl hasta doblegarlo v pasar 
l ser puntero también por tiempo 
en la etapa. Áizaga descontó los 
36" que tenía Pairettl a su favor, 
y en El Portillo, a 206 kilómetros 
de Viña del Mar, lo superaba en 


CLASIFICACION 
DE LA ETAPA 


{ Viña del >1 ar-Mendona, 
417 kiiórneteos) 


Cías, Piloto Tiempo 


19 

29 

39 

49 

59 

69 

?v 

89 

99 

UP 

m? 

129 

El 

fue 


AI zaga 
Gimeno 
Caparrón 
EraUiozai 

Pairettl 

Víate 

Cmá 

Rabhione 

Chabert 

Toinietto 

MantJnióji 


4Í1. 2m. 4£. 
i3í.I3oj-41s_ 
4h .17 m. lis. 
lb.ÍTTU,53fi. 
lh.2 2m>20s, 
4h:22ni.21& 
4h.26m.l95. 
lh.32m.4M 
ih.38m.lüs ( 
5h. 7m.50Í* 
5h.lümA0¿k 
5b.llm + 40$, 


Co rdoníer 
promedio del ganador 
de I03km.35D. 













. 


Mares 

Ford 

F, Faltón 

Ford 

Vallan! 

F. Faltón 

Chevrolet 

Chevrolet 

Ford 

Ford 

Chevrolet 

Chevrolet 

Chevrolet 


, <{r Almeno marchaba tercero. Ca distintos controle» Por Uspallat* 

oar ós cuarto y KmiHozzi, quinto. ]«só en primer término, aceleran- E i infortunado Raimundo Caparrós en usando los Andes de regreso. 

(i o o fondo. Rodolfo tle Al zaga. cuando estaba mxsy lejos de pro sur en el trágico final de su carrero 

. . dítíta siendo el segundo en pasar Hugo en la etapa siguiente 

NIEVE EN LA RUTA Gimen0> yí>or ViUavteenclo 


En íap inmediaciones del Cm* 
vo Redentor, ya en territorio 
gemino, tín. la ruta habis cinco 
centímetros nieve, situación 
Qiií? dificulta ría el paso normal ú^ 

. los competídoren, Por JuncaníUu. 
la máquina de Bojanich cruzada 
f n el camino con desjKirfeeiüís mp- 
cárdeos, taponó la ruta, no permi¬ 
tí endo así el paso de ios campe- 
ti dores que venían atrasados, Por 
el Cristo Redentor, a 222 kilóme¬ 
tros tie la partida, A Izaga bahía 
¿¡mi rilad o su ventaja, y la claslñ* 
ración en la etapa era la <P*e 
tallamos a continuación 1 

F Alzaga. en 2hn5 ,p ; 2* Gime 
nu, en 2hW25"; 3 11 Caparros, en 2h 
7W; Emilio?:ai, en 2h$'25 n y 
59 Víale del Carril en 2h9W\ Pal- 
retti se había retrasado considera 
b) ememe y estala a 9*25" dei pun¬ 
tero. En el Cristo Redentor se de¬ 
tuvo Gbueno brevemente, luego 
reanudó la marcha bajando la pen¬ 
diente ton motor detenido, pero 
reparada la falla mecánica rctor- 
nó a la lucha en forma violenta 
y decidida. 

A medida que loa coches fjiw- 
oomptmían el glotón de avanza¬ 
da se acercaban a la metí el 
entuslasmo era indescriptible 
y un público numeroso comenzó 
a apretujarle en las tnniedíacio¬ 
nes de la linea de sentencia Míen- 
tras tanto se seguía con suspenso 
el paso de los volantes por ios 


ec mantenía esta posición 
con relación a los dos pri- 
m-mw En tercer término 
paso por este control Ca¬ 
parros y luego lo hizo Etni- 
Jioszi. ta oíste control ubi¬ 
cado a 373 kilómetros de 
la partida, A Izaga le hahi¿; 
k a c a d o una ventaja de 
15 T 41” a Dante Emiliozzl 
La impaciencia en Mendnz;' 
fue en aumento poco íi p - 
en, culminando cuando se 
anunció la llegad a del pri 
mor cóOipetiüor a la inic¬ 
ia, Alzaga cubrió a gran 
velocidad los últimos kil<* 
metros, cruzando el control 
final de la cuarta etapa a 
la? I2h2 5 4 r , con un tiempo 
total ü£ habí en o, 

empleado XQ'SB' menos que 
la etapa anterior sobre é 
misino recorrido. Alzag i 
fue recibido con una extra¬ 
ordinaria ovación y su co¬ 
che rodead- inmeditamen 
te por numerosos aficiona* 
dos. 

★ 

> 

Robre la nieve va quedando 
ia huella del coche de Mo¬ 
mia! Mantinián. Ñútese tas 
curvas cerradas en las aue 
se, desplazaron los volantes. 




PLATOS DE EMBRAGUE "PHYC 
Tooa ia unes _ 



CINTAS DE FRENOS Y 
FORROS OE EMBRAGUE 
'AMERICAN BRAKE 8L0CK" 



CADENAS 

OE DlSTfttBUClON "ADA 


Lo que usted necesita lo 
tenemos nosotros, al mejor 
precio y condiciones de plaza 

CONSULTENOS 


^ a tvvnn i s.a 

CftiHQnisl r lfrpoit«tfoifl e Industria? 

TUCÜMAN 3550 
Tei. 86-2205 - 06 - 07 
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rido por Raymundo Odtparitfg, qqe venía a 
í^rixi velocidad, perdió de pronto estabilidad 
y luego de dar varios vuelcos Bailó del cami¬ 
no comentando de inmediato a incendiarle* 
Tq» ja premura del caso fueran sacados vo 
lame y acompañanta de m encierro v eándm 
üd*'® con graves quemaduras al Hospital Cen- 
iraj de Mendoza, 

Gimeno ocupatei el primer pue*sio -en íla 
una, pero Rmílim'M, que atropellaba violen- 
lamente, logró pasar ai segundo lugar des¬ 
plazando a Alzaga, en tanto que Pafrettí ha 
ría lo -propio desde más atrás, con Víale y 
Cítóá, Por el control tic ha Dormida, cumpli¬ 
dos 104 kilómetros de la etapa* Hugo Gime* 
nu encabezaba la da&íificaoión por Uempo co- 
r riendo a un promedio üte 185,346 kilómetros 
horarios y segundo marchaba Carlos Pairettl 
a ¿oh} 5” de diferencia* 

La persecución de Paire!ti 3 Gimeno cul¬ 
minó en Desaguadero — -183 kilómetros de la 
partida-—, donde Pafrettt pasó a encabezar 
3 as posiciones í>or tiempo con 57* 32” y un 
promedio de 137,692 kilómetros por hora Gh 
mano, que seguía primero en la ruta, estaba 
clasificado segundo con 58' 55”, Tercero es- 
taba Emüíozzi con 59 T 52”, y cuarto* en bri- 
tt'sniq labor, Carmelo Galbaito con tm tiem¬ 
po de Ih, V 35”. por ay parte, Aliaga mante¬ 
nía Esu quinta colocación a 4 1 33* del puntero* 

Uis volantes fueron en busca de San Lufa 
-primera neutralización de la jornada—, y 
el primero en cruzar la meta fue Caitos Pai- 
mtí y casi de inmediato Jo Miso Hugo Gime- 
no. EnHUcresf llegó en tercer término, timban¬ 
do luego A izaga y Víale. 


Ln San Luis, a 269 kilómetros de la etapa, 
la clasificadón para jes punteros ^rji Ja gt 
gule n te: 1* Paire til, en 1 h. 25 1 12” y un pro- 
medio de 187,255 kilómetros* 2?, Gimeno, on 
Zh. 27' 31". 39 Kmiliozzs, en Ib. 28* 33 ,? 4 o 

~'fl lz qr r 611 lh ' W y GaMiatto, en Ib! 

Cumplidos Infl 2 f> minutas de neutralización 
F - e reanudó la competencia ríe acuerdo al or¬ 
den ele Pegada a San Lula, y mientras en la 
punta luchaban incan^ablemente Paíretti y 
Gimeno, a escasa dista ocla se entablaba otro 
duelo a cargo de EmiUozzl y Alzaga, en eí 
propósito de este último para descantar la 
vemaja qpe le había sacado el campeón en 
San Iaiís. 


Per Villa Mercedes, a 376 kilómetros de la 
partida, pasó en primer término Carlos Pal- 
rettL y 50” después lo hizo Hugo Gimeno 
Luego fueron cruzando ese control, Dame 
EmiUozzí, Rodolfo de Alzaga* Víale del Ca¬ 
rril, Oscar CordomMer, Eduardo Cana, Norber^ 
lo ¡Pol inorí, Carmelo Gal batió y Manuel Man 
Unían. 


Elevando el pronto a 491,095 kilómetro? 
por hora, llegó a Río Cuarto, durarte $e cum¬ 
plió medía hora óe neutra ílMrión, Carlos A, 
Pan elü, b-egulrtu siempre por Gimeno. Pairet- 
íl llegó a las 9 h.s. ¡té' 52’’. habiendo empleado 
nn tiempo de 2hs. 30' 52”, y Gimeno. a las 
3f1s -, 54 H” v uri tiempo de 2hs. 33’ 51". La 
dosificación de su« perseguidores era ésta; 
3*. Emlílozsi, en 3hs. 35' 2b”: 49, ¡Uzaga. en 
2hs. 9ft’ 20”: 59, Cordonnier, en 2hs 38’ 45'* 1 
89, PoJínm-i, en 2h 3 . 39’ 19”; 79. Via le dt-I G¡ 
rríl, en 2hs. 30 45”; 39, Cas3 y Ga i bailo. con 


l/spdr Uordonnier. en plena -marcha, buscando 


el éxito de etapa que encontró en M. del Plato. 


kthfir .(¿f fupar'.'fia ■; .<« eimtpañ-rrn Pe- 

'" í - eu..índa todavía estaba lejos 1» tragedia. 


L OS aficionados» que madrugaron para 
presenciar la partida de la quinta etap ; 
del Gran Premio Internad raras! "Do* 
•fJeéanos", tuvieron una mañana solea- 
da y Ge«ca que hizo más agradable la estada 
en el lugar desde donde Iban a salir ios e<> 
enes a partir de lae. ocho. El cruce de Los 
Andes, ida y vuelta, ya había quedado atrá . 
dfijando como «albo la magnífica labor cum 
olida crj ios dos tramos por Rodolfo de Aiz ; 
üT3. piloteando un Ford Palcon, y ahora se 
intraba rtuevameqie en el terreno veloz y en 
1 » nuv Gante EmiLiozzi llevaba las ji iej oív> 
asibllídades para mantener v aumenta- la 
ventaja qué ¡e llevaba a Alza-ga en ia ela.'i- 
flcatíriu general. 

Su total fueron 26 las máquinas que par¬ 
tieron desde Mendoza y la lucha entablada de 
inmediata fue violenta entn? lug qtiíí cOíTipa 
tí pelotón de avanzada, notándose 1 ■■ :■ 
;Káíi de Einllio^zl pyrq ganar posiciones en *; 
canimo. 


ACOIDKNTE A CATARROS 



v ■ fO kilómetros aproximadamente de Men- 
daza y en lae inmedlaeione? de Palm ira, ^ 
pr-odtijn un grave ¿icelcierite El coche con du¬ 


al — ASES Y MOTORES 
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CLASIFICACION DE LA ETAPA 

(Mendoza -VFn&do Twerio, TlTkmJKKÍ) 


Cliw. 


FHoirj 


TIbirí» 


m 

Rugo Gimíne 

VaManr 

$h r 4gm.23.> 

2^ 

i 

Dante ErciJIioEsi 

Ford 

3h.49m.3lt 

3^ 

IS 

Rodolfo de Alaagft 

F. Falnor, 

3h,51md3¿ 

4* 

8 

Dscítí Cordoímier 

Chevrolet 

3h.oúrri. 

5^ 

7 

Norberto Polínori 

Ohovi'olor, 

Sh.fíStn^s, 


75 

AtiJiLi V. del Carril 

F. Faleon 

3h.55m.5Si. 


S5 

Mario Tarducüi 

Chevrolet 

3h.5flm. 4s. 


10 

FEriilartiri Cíiarl 

Ford 

íh t 5s, 

ÍF 

S7 

Armando ñergámini 

Chevrolet 

4h. lm^0£. 


J5 

Carmelo Qalbattci 

Ford 

4h. 2m.I5£. 

1F 

4 

Raúl Jara 

Chevrolet 

4h, 6m*54s 

12’ 

26 

Raúl Chabert 

Ford 

4h. 7m,2fis 


JEI promedio Aci ^uuidur fue iíp tlfikiu.i9¡52, 


CLASIFICACION GENERAL 

(Mar del Fíala-Villa del Mar-Fritado Tuerto), &£8Sfcm*ÍÍIÉI¿ 


Cl». 


Fitotfi 

Sfim*f w 

Tiempo 

1 F 

,L 

Dníite FmíUovY': 

Fiord 

20)i,47m^f>s 


ta 

Hojkíli'u de Alssagii 

F. F'&lcon 

rnh. omüte 


56 

Hugo Gimeno 

Venia nt 

2\h.2Hm r 4c± 


10 

Eduardo Casé 

Ford _ 

21h.35m.27fM 


75 

AtJllo V- del Carril 

F + Falcor. 



36 

Eduardo Ejahpique 

Chovrolot 

22h.2nm^ 

79 

26 

Ratll Chabert 

Ford 

23h.2lmMü. 

89 

7 

Norherto Poünori 

Chevrolet 

24h T 13m,13^ 

0 ^ 

34 

Man u<d Mantínúr. 

ChevrolS', 

ímAQ iu # 34fi. 


4 

Raúl Jíira 

Chevrolet 

2411.46111.^2^ 

11 ^ 

57 

A rman do Berga mi ni 

Chev rulet 

25h¿4n , 

12 fl 

33 

Nidio Maraíílí 

Ford 

26b B 4m^7» 


Ki promedio dei puütcpo í«- de llákDU^, 


el mismo tiempo de 2hs. 40 : 49\ y 
107 Rergamtni, en 2Ü£, 40' 55' f r 
Rodolfo de Alm $a había dtíscüin 
tydo a EimLliozzí 40 r con relación 
a posiciones en Villa Meree= 
des, lo que nos da una paula de 
como ee desarrollaba e: duelo en* 
tro ambos en el camine. 

ABANDONA PAIRBTTI 

Cumplida la medía hora de neu 
trallz ación, im competidores vol¬ 
vieron a la lucha 4 siempre don 
Carlos A. Fairetti imponiendo el 
ritmo, sin que Gtoneno le perdis 
ra píá3.d?|. 

Slfifaleron así en busca de 1 j& 
Carlota, pero a 12 kilómetros de 
Laa Higueras Be produjo una va¬ 
riante de importancia en el co 
mando del lote de avanzada- Pal- 
¡retti, que había éxigido a fondo bu 
máquina y venía imponiéndose 
con ¿preciable ventaja en la eta¬ 
pa, se detuvo al costada del cami¬ 
no y luego de mirar el motor re 
solvió abandonar la competencia 
ante la imposibilidad de subsanar 
el inconveniente. Automáticamen¬ 
te pasó Gimeno al primer puesto 
en la ruta y en fe clasificación por 
tiempo, coii una ventaja de apro¬ 
ximadamente 2 F sobre Bmtiúni, 
cpie abora se ihabfa colocado se- 
ggndo. En ese orden fueron pa¬ 
sando ñor el control de La Cario 
t&í u 5S5 kilómetros de fe pajada, 
con un tiempo neto para Gimeno 
de 3h-jg T 34 ÍT y un promedio de 
1187,133 kilómetros por hora. Sus. 
perseguí dores entuban clasificación 
es. este orden: 2?, EmiUozzi, en 
3 hs. 9’ 23”: 39, Al zaga, en 3hs 10’ 
19”; 49, Cor dormí er, en 3hs. 13’ 6” 
y 59, Polínori, eu 3hs, J4’ 14”. L,«s. 
go pagaron Víale* Casa, Mantiniaiij 


G a l b a 11 o t Tarducci, Bergmnini, 
Chabert y Jaras en e^te orden, 

A medida que se cumplían iot 
últimos kilómetros de la etapa, loe 
aficionadas seguían con gran inte¬ 
rés Jas alternativas de la lucha, 
aprestándose y presenciar un fi¬ 
nal emocionante entre los van¬ 
guardistas que estaban separados 
por aseado tiempo unos de luz 
otros. 

Una compacta multitud ae reu¬ 
nió en el lugar de la llegada n la 
espera del primer volante que ern 
je ara la meta y cuando eran exnc 
tómeme las ú horas. 38 minutos, 
43 seguíalos, lo hizo veloz, pero 
serenamente, Cl menclocinri Hugo 
Gimeno que empleó, para ganar 
la etapa, 3ha, 48’ 23-\ No tuvieron 
que esperar mucho los aficiona- 
dos para seguir exteriorizando su 
entusiasmo, Apenas V 18 +l des- 
rnife. -cruzó fe meta Oante Erar 
lfozzi, puntero de 1$ competencia, 
que fue recibido con una cerrada 
ovación, que se repitió aún con 
más intensidad, cuando fue divi¬ 
sado el coche de Rocioifu tic Alza¬ 
ba que llegó ¡1 J 2 t? después de Em" 
IlozsL Fueron tres entradas espee- 
tacuUtre& y el público de Inmedia¬ 
to se dedicó a rodesr a quienes 5a& 
protagon izanm * 


IOS ABANDONOS 

fin pendil ftw 4£4tji$ 
afranritonartm Cfarííte A. íW- 
mff, IfaymMn&í Caparrón, 
fí&ítirtr í'flflpoín, Vicíütf/r (3 a.- 
¿¿ugzo ir ítotao 



Gímeta-o, eí m^rníorbfo que sorprendió a los aficionados, iueco 
dv iMa múgrúfim labor en el cruce de ioj? A núes, ¡ogró imponer y 
m la quinta etapa a Venado Tuerto En la nota lo vemos cuando 
sale de Mendosa para iniciar el último tramo dnnae ImnentaHementi 

tuvo que abaiuíanfÉi 


ACCIDENTE A DERROTA 

El volante mondaría o Joaquín Ferrete radico do en Cfcíte y QU< 
participó cv. éI (fran premio Inter nucioniQl ' Xi&a oefiv fios üb&rttljr/iuih 
tío en la primita etapa, sufrió un pro ve accidente debiendo ser 
temado en el Sanatorio Cuyo de Mtmáozd. El meñúocíno volcni so 
db'í.pfii desde Venado Tuerto o Mendoza posibleytieatf con e¡ pro ¡r 
tfííc de seguir a Viüa del Mor peta reengancharse en sí G^oj* , 

sumido oí llegar a lú lócatidtui il Lo Dormida T en la ruto 7 , €?'■! Mstin 
vtol-cniümcTLte la- barrera automática dél pj0ú ydvel, perdimat, , 
dominio de su mtíijuhui guy xe. detuve en una banouiue lue$tv i¿». 
tífir uflraoE tumbos, Perrota sufrió la pac tur a úc \mii ptentó acusará', 
también, c**nmort/m cerebro!, en tmkto *¡iu su ^compon*mtc> Dominar 
jEíec^crr Fírmale, resultó con frmdi* laves en t:i rostro y en lüt 
piernas. 
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Por JAIME VrCABRICN. 


L A fatalidad quiso que en Mendoza Raimundo Capearás to¬ 
mara la última curvo de su vida para entrar en la recta 
de la eternidad. Todo un pueblo se conmovió ante la triste 
/ penosa circunstancia. Ante ella todos quisieron hacer o hicie- 
an aiqo por arrebatar de las garras do la muerte al bravo piloto 
de Venado Tuerto, al tantas veces admirado y consagrado ídolo, 
rnimacor de grandes jornadas ctel automovilismo argentino* 

Pnmero los "desconocidos de siempre', ios que no midió- 
el peligro y con desprecio de la propia vida abordaron el 
m tierno en ilarnas que abrazaba ol coche donae estaban atrapa- 
hos ios pilotos. La premura en trasladarlos al Hospital Central, 
londe estableció el cuartel general de la lucha contra ía 
ataíidcBri. en procura de- salvares ía vida. 

SI profesor Cuíropia, los doctores Marotta, Marchesky, Mi- 
Ucixií Cartim, Lora, todo el cuerpo medico donde funciona la Fa¬ 
cultad de Medicina de la Universidad de Cuyo. El conjunto de 
médicos que «íoctúan su internado y que se turnaron en la co 
bscera de ios pacientes, trcmsfusionistas, anestesistas, radiólo¬ 
gos, uroiogos, ©marineros, etc., Iodos dispuestos ct dar de si lo 
nejor ae su saber para ayudar a salir deí difícil tranco a los 
puotos en desgracia. La generosa y espontánea colaboración del 
aerea do Infantería d© la Policía de Mendoza, que formó larga 
/ apuesta fila con sus í&fos a la cabeza para donar su sangra 

Pichan Castellón i, el rival do la rutee, poro ei amigo leal en 
la hora aciaga, se presentó también ©ntre Í03 primeros a dar 
sangre, 

^uego muchos nombres y mujeres que generosamente hi¬ 
cieron su aporto. Pero él corazón de Raimundo Caparros que to 



Olrn njwrtum tomaregistrada en ía impresionante tragedia donde 
oeimú ¿a vuia cí infortunado volunte H&imu’ndo Captsrrós y del (pac 

grave su acompañante Héctor Pérez . 


dos suponíamos de acero, resultó irágfl como ei cristal, deíó de 
latir y la ciencia impotente ante los designios del destino nada 
j'udo hacer , paro detener la marcha de la carrera sin retomo 
de Raimundo Caparros hacia la eternidad. 

Oíos lo reciba en la meta del descanso eterno y fo brinde 
io paz del más allá. Mendoza, tierra generosa y solidaría, lo 
fospid© con una lágrima, y con un crispar de manos, porque 
la lucha hie estén i, la espera vana, y ol esfuerzo frustrado* 


1 quedos dc$conocidos de siempre, esta vez era rectitud her trica, las 
tamas envuelven el coche, el agua del zanjón mezclada con ln nafta 
¡emente .a hoguera^ Hn cualquier momento el tanque 'puede esta- 
UiK Algunos recibieron también moflir lia duras y gu&mcéums 


Hierros torcidos, úiUdmados, dan Vi pauta de í/t m ognitUft ríe la 
tragedia iodo sucedió m contados instantes, policías, bomberos y 
fispeetmores, afrontaron el peligro para aliviar a los accidentados. 
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> . aiti's as eiyna que para la 
inyoría de los a Retoñados e) 
■ímn Premio \ n lernaciona 1 
>Jos Océanos" tenia práctica 
' b iííe :ira. .iubúu si' Dcmty JEmiliazzL 
'ríóogo api*alonante de iodos íe 
'■/..ja d;_\ ha, en Jo que podría ocurrir 
i el Cu timo tramo entre Venado 
"Nertfj y Mar del Plata, por cuanto 
■vi . 00^,044 kilo metros ü. r&eorrer, 
Kícirta ofrecer a’^ima sorpresa y dar 
j r ' vuelco total al resultado final* 
tf: ■ J oj' o ' le A1 zag& este ba ale}&do de 
■■lm i linas»! en I7*39 5 ’ ai termino de la 
K-rvoítlma etapa y era éfca um* yím- 
; 11 r- nrácítlcsiíieme Imponible des. 

e ai carcpeón argentino den¬ 
udo dé tm trámite normal* más aun 
«■ik» L.jk cocha que tiene un litro y 
■ ^ dos menos* pero quedaba La 

'< i *'* 1 '■ i ¡I i Ut d de ai jgu 1 i a detención Ineft- 
tarada y surgir allí la sorpresa 
k:r > todo cumplió dentro de 
í i'.; Ujufo ^tabWido ríy anlemano 

■ <>a candidatos ai triunfo nn arries* 
¿amu más de Lo necesario, reatán¬ 
dole j*or lo tanto la «rnockm de un 
drmJ de suspenso y drama. Ni a 
'■kmUiwtBi le enmenia justar en Une 
J íap3 el esfuerzo de toda una ta- 
¿Téra, como so je convenía tampoco 
i Rodn i £o de Al zaga a veo mar una 
risibilidad ^rnota, ron el peligro da 
■libar por tierra todo ío rea Usado 
'■lasta Vanado Tuerto, Solo Gimeno 
:uva un garrafal error y le costó 
*aro, 

J'J! ¡ota i da competí dures que sí? 
■dataron en ia partida, sumó 2l. A 
loeois Kilómetros d# Venado Tuer- 

■ o* ¿¡e registro el abandono Tar« 
luerí por desperfectos mecánicos y 
ron esta deserción, solo quedaba 
una, cordonnlstv de ios seis votan- 
*ütí. que habían reenganchada en 
'dra del Mar. Desde el comienzo 
de Ja etapa, *■* advirtió el firme 


propósito de Dimano ^Va adjudi¬ 
carse ¿a misma y a* pasar por el 
cpfptnil tlp Hughes íe había sacado a 
íímiliozKt 32 segundos de ventajas. 

El promedio de Hugo G imane ai 
rasar iv jt Hughes era rio 184,760 ki¬ 
lómetros, pero eí mísme r al llegar 
a Jume, baíó ai i ¡32,369 notándose 
una variante de importancia cutre* 
íob vanguardistas ai pasar Dante 
Emiliom aí tercer puerto despla¬ 
nando leí mismo a Oscar Cordoimier 
y colocándose a solo W ri e Norbcrto 
Pn tí ñor 1 que ve man lenta segundo, 
Era indudable que tanto Emillozzl 
como Aizsgs —mxto a I0 rí de Via 
le—- dentro ríe! fuerte ritmr* de ca¬ 
rrera, venían graduando su actua¬ 
ción cuidando sub respectiva® posi¬ 
ciones en la clasificación general. 
La cíaítRcación en Junta, cumpli¬ 
dos UWi.M-E kilómetros de te etapa, 
era ;a siguiente: W Gímeme en ih. 
05 r 25': 29 PoUnori. »ti Ih. t>6W v ; 3* 
Emi IkwA, en ItuMSW'; 4? Corüon- 
nier, en 5? Víale del Ca- 

rril, en ihw‘ y Aizaga, en 
lh. 0 TWV 

Entre Jimfn > ífiS de Mayo, £jü pro^ 
duifr atra variante de Importaíwdd 
Potinorí, que segundó por 

tiemixi-, perdió esa posición por 
desperfectos mecánicos, rctra^árulO' 

considerablemente* 

El promedio en 25 de Mayo* con- 
tvu: ubicado a 359,520 kilómetros de 
¡a partida* era de 185,143 para Hugo 
Gimeno que seguía inantsuiendo la 
primera colocación en la ruta y én 
ía clarificación. Pero Dante 0müio5- 
A venía d^soontancío paulatlnamea- 
te La ventaja que le llevaba $1 rnen- 
docino amcíiRzándnlo- ronstonteJKtEa?- 
te* La ven tuja íkl puntero sobre 
Emííioszl era a altura úv 19” 
y sobre AJzaga. ubiraito ahora quin^ 
ta, etí* de 4*01 y . 


f-fugn Gímeno elevó el promedio 
e iSS .333 <ín el tramo a Qen^rai ,U- 
vear ubicado a 43&J88 knómetr*^ 
ds !a partida, dfetalaciándose má? de 
Emiiiozzi a; que ahora ai r ^Dtajaba 
en 4S segundos. 

ha íJa^lfk^oióíi de lús puntero* 
<?n ileneial Aivear era ia siguiente; 

GJmeno, en Gh.íbMS": 2* .ürnilio^zt, 
.ni Cm^Jormier, en jíh. 

21 + ií3": & víale en 2h*3arir y 5* 
Ai 33 ga F en ;h, 25 b 



Oscttr Cordcmlrr poso con me 
luego de ¡wtberse, ±t» 
puesfr? en el tramo V, Tuerto- 
Mar del Plata. 




Eduardo CaM perdió hu mttpati- 
ra e.oitHritipifm en 'a general M 
tener incmvemertéeft mecánicos 
aas$ en 1 q niela 


5 ÍMliJOZZt iL FRENTE 

Dejado atrfe G e n e r a j A i vean 
Dante Emiüozzt coTuensió u apurar 
las acciones, en tanto que Hugo GL 
incno venía cediendo terreno poco 
a poco* y fue en este tramo que ce 
produjeron incidencias que dieron 
lugar a una detención en espera de 
auxilios y tres abandonos, fíl pri¬ 
mero en desertar fue Carmelo Gal- 
batto que lo lazo en Saladillo* A 
%i> kilómetros de AauJ detuvo 
coche de Eduardo Rabhíone que ve¬ 
nia bien colocado y desde allí soli¬ 
citó auxilio por haber rolo bielas. 
También ■er? Saladillo se produjo el 
abandono de Temponc* mientras Gi¬ 
me no perdía terreno ai tener proble¬ 
mas en el arranque de su motor* 
Mantuvo empero ¿su primer puosio 
en el camino ha*la Azul, cumplido* 
54^046 klíómetms de ía etapa ( pero 
ya no era puntero en la clasifica¬ 
ción ya que Dante Emilioazi había 
sacado 3 ,T de ventaja, Kn Asín! tenían 
loy volantes una neutralización de 
media hora, degaado primero a e^t t 
control Hugo GiEn^njo y casi Pe in- 
mcdí^tOi a soío 14” de difeieiacij), 
entró Dante KtoíííorkL 

ABANDONA GIM£NO 

Apenas reanudaba la marcha, «e 
agravaron ***& pi-ublemas en ¿a má¬ 
quina de Gimen q que regresó a Azul 
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t.ji vu tty- un -7 cerredit n¡ =«r 
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para volver a revisar los carburado¬ 
res. Oscar Galvtíz qjie a? encontra¬ 
ba allí colaboró con Gihieno sacando 
la tapa J* cHimiros, donde compro- 
harón la perforación de pistón por 
haber ueuíio .nafta comuna tlecicUeti' 
do abandonar Ib carrera. 


Ubicado automáticamente Oscar 
Cordonnier como escolia fie D^nte 
JílniiiiozzL comenzó una persecución 
violenta rontia ei puntero, ]agrando 
acercársele poco a poco en forma 
decMida, Al paso de Juárez, a GS^ÍHS 
kilómetros do ia jXirtida, diferen¬ 
cia entre Etniítoazi y Cordou nier 
era <¡e 1'0^ y la del puntero con 
Víale, colocada tercero, Q’IT*. l^a 
arre metida de Gordoume r contra 
íTmiiiozzi seguía c^da vez más vio« 
lenta y firme y el r& ,J de ventaja 
que éste 3¡e llevaba en Juárez, C\se 
descontada antes de llegar a Tres 
Arroyos, donde OorrionTiier pasó b 
encabezar la etapa por tiempo con 
una diferenesa de 3” en su favor. El 










promedio de OoixioiMi¡¿r era «Je 
184,311)$ kilómetros; por hora. 

Siempre dentro dei rítmo violen¬ 
to úo carrera fueron llegando lo.: 
competid ores 3 Kecotbea, una de los 
último* controles importantes del 
Gran Presto, profluci4¡M±oe>e un 
sq que motivo el api uso <fe fe nn- 
roerlos af i ci<3 na fe- 

En su propósito de superar ¡u Einv 
; ; * j ers e I r-a mino, Coi vio n ti 1 *> r 3 ¡ ju - 
to aún más su tren de earrers y ti 
paso por Necocbea ios encontró *0 
I*ar 2 dos a solo 3" de difere 11 n 0 env,' 
11.10 t y otro. Püs&ror. casi pegados 7 
ci un promedio de 18i.10] ktk>merres 
horarias, lo que motivo una expío- 
si6n dr entusiasmo saludando su 
paso Co n bastante reiruso. cruza¬ 
ran la ciudad <ie Necochea, Víale, 
(''asa, Ataaga > Bertaiolfcu. IjB dife¬ 
rencia er¡ tiempo en iavw de Cor- 
dofluler tira ahora < 1 - 57" saiev 
EmiJiozri y rj^ 4'47" sobre Víale de 
ferrti. ctaeííutonr,: tere en , ALzugi; 
reguUMHlo su maryna* habla t^an ¡ 
cádu -si: quinto juaestM frniT^ 0 1 
arremetida de UertoloUo, mientra- 
oue ftduardc se afirmara er. 

el curuln pues 10 

Eí violento tren Út Cor don n 1 ^ 
dio hu>. firmas entré } }\: 

5''Ur> T «uperaivlcr a EmiliOíssí] en e' 

camino y riiriRiéndose aceleradla u 
fondo hacía Mira mar, Por f.j con t ro¬ 
dé f>í Pito, retra ya dei final de \n 
carrera, pase en primer térmíiv 
Contonmer y ¿roó" después ío hizn 
lAsme ÍJmíhní.uü En teroe ímniti 


agual daba «i paso de Kduorrfi.: 
ríe acuerdo ñí orden que í lev abar 
en oi camino, eTt bu lugar lo hizo 
Eodolfo de Aísagw \ BwrtoloL 

ií. a encasa distancia, Ki pelotón de 
avanzada* ue. que había íiesapar^- 
cido Eduardo Casá, siguió vu míf 
día en busca de Mi rama r, siempre 
cotí Cordüimk i r vi ru¬ 

mo de carrera er. J.a gtapis y con eí 
triunfo prácticamente asegurado en 
la interna* JS-duardo Ofe Sí. Í+ÜÚU-Í*. 
ít ete n i d f* ó*,, irootrol tte E í F 1 ■ 

tn pu¡ haber cortado cigüeña T1 
U ti a 11 (1 o eran exactamente Las 
12 b JSTSf'JJia ií- fue bajada la banfe 
ra a cuadre- al primer competidor 
11 ue Hegó a ¡Mav del Piafa; iterar Oc ■ 
tíormfer El citado "("oíante- 1 adiu- 
dirá la etapa curi un tiej ^po n.et¡f u- 
5h,2S f ;H* p 45 y un promedio de !&4 T 08 
kii imetrtíB horari j ia Api'OKimsd^ 

fiióiu-- unus ti r es íiiinutors deü|JUó- 

cruzó L\ meta Dante Bmihozíi qur 

se ad.TuOtcc ti Ortdi 1 


F *------- 

i 

( tos ABANDONOS 

i,n tu última ¿tapa $? regí 
truron í ffs ti* Car 

mv n Unto ato. Moño l'vrtiw-- 
t'.L fíicü/'fe rlíííuumt). Aníúíiii 
Trrnpone h Mamie¿ Manftnínn . 
(Mear Túmido* ¡Jugo Gimf.no* 
Rdunrág Rablñim-e y +1 Cobj- 
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CLsuar Ooi^onruer, panado, tic la últunr c-Uií>¡-, - hu CTdru í: ! 
fu genera- por haberse reeiiganchallo en Vinu dei Mb 




el lamentabli- aba a dono de la última etapa, hanfa liaeuítao antoí ' “ 

rntei-ófonos de Eduardo Emilio li'Agostmo, desde w lugar úonáe fX 

Wiiu que la máquina venia muy bien v toustaiw si muñí o 
ptro QU 0 una í¿ihíí tlp- cédjcuio ttí cargar Díí.lUi 
C on emoción v sinceridad dévorfe “< 

__^.va adjudicándose toda la culpa en lo sucedido I<ai- 

Gran Premio de quienes protatroBlsareR actbre el final la? ü- 
CordontiiPr, panada/' de 1 » eiapa EDuluutsi., que tuzo 
s y vueitc v fe eisp^ramas a su negaba £n 

ItoíkkUo rtc Aizsfirt-i fúzo un apactt 

..—no T/cn-w en el acclfteme Creí 

píeiflTitatlÉ 1 si precisaba alguna cosa para sogun. 

> obré COD3& corre^i-xmdírt entre comp*‘ 
sc-guriiiti téimmij. 

fueran deci- 
qiife et jnueba 

Ta esta es™ 
vfer qué pasaba v< »n Éb Ei 
ef>ndiciones de salir nue\ r o. 

03 C^r GÓlvez uumi lo mbV. 


H UííO Gimenp 

Ja eumpetenera par ¡ais 
produjo U [feserción* 

parcial como cJ que lograre en Venado Tuerto 
y -ü intriliiti ío obligó Oh ítuum h oiíéi en su tafias 

bravo rnesadoctro trAnqulUsé a todos sus, colaboradores j 

í^aba entonces conree*' La opinión sobre el t-- 

tuaciooes de inavor cxpeí^tiva. Nos reft-rimos a 
±^uvo ct Gran Premio J AUftga* dominador de Los Ande 
Parque Cerrado en Mar qci Piau 

AlZAOA CONTENTO* Dentro ck la euton^ etei retabunfen.o 
v a nuesti-a primera pregunta contestó _ . 

_Ya sov muy amigo d< Juqn Manuel. V^rrWa. Cuando lo vi deteniuo 

etn- lenÍEE i no * 7 i venientes con tñ wáníitíia y paré pars pnsgunírat h j 
Pera cuanííó comprobé ñc iu que se trataba, con ia p-remura uei ve.so 
fserus de una misma cauea eu e. camino, La carrera pagaba en eso momento & 

—í¿ io "" J ü¿ r úáicniot. por ! críen ta de ta rstedes * Üh m »rl mera -e tsipa perdí 1111 n 11 at l 

éívok. Desnuéi pyra cumplir como io iiitümos, yo puse lu que sabía y ei cocne Lo suyo, i 
t^vjpn/i íjíI Faltón máí de lo el Faicon podía da 1 ’ 1 , , 

_£n nínsrün momento, pcsrcne por otra parte no tenia nmguna modificación esperia, ija 

rrera í 5 c trataba pímplematri^ de mantener el cocbe como sale Ae fábrica v ver que- 
nvxu :iar)o t^t¿l Lá vista Hemos regresado con el caichi i nntentó v en 

—¿Ya lo revesó al llegar a Mar del PlGtr 

—No, pero durante la médla bora Ur^ neutrahzíiPiiVii en A^uL, fue 
arHlia íibribi ¿.Y saben uu¿: me éív t 

__ “rvj.fe k Ford eun coche? Quiera i. íes tan) r <juc esta íic 

tí* ,i Oscar Gálvez v que en la ultima etapa pude colocarme mejor, poro 
;-ji v i teñid nnrnue nn-ii-í^r máiis de la acntiSElable» P^ 1 ' dtra parte?* tKmuuc.fj Erna 1 
• Ri;soif] MIj GUAK PW 5 MIO". Dante y Torcuata Emilios?,] efítatoi roa^a 
liares, tentre estos ólttoos, ln y Im íiíjas da Torcuüto, ra*d antes de- a.egna 

v fu-a la sebera tfe Tdróuato la aue habió en prñniw termino paru il^i: 

_y Q j r . hfibía tiliche a mi e^pow que fueren on buwca de i Gr¿m Premio v 

Turcuáti' )a mira llcnuuuenie debato d^ gus osearas mienuas * 

ru l>ent^^n|^ haber exigido rmls el coche, pero no había noce si di id. Téítum <tu<- c 
M%aga mó' erñ mi porafeguirioi* más cercano y prnmirat* cu i ciar la venta jü une . 

1 —¿íSligró en algáo mPrnento su chance^ ¥ 

En una carrerji nunca estíi dicha \a ilítim& palabra, Lti neñciiluo fiüdn* 
esfuerzo Por otra p^rte, tunólo encima ¿l un víiieiUc cuma Aisaera, es Cpaa seriíi 

remiter la carrera, pero sin dejar díe correr fupn* 

i uceo se reitere ai aceíderua tle Dordeti y manifiesta con pegadumb h 
seguro que uo me limaginé ni rcmolíimém 1 io ouc ^ ñama 
nido v míe sería im inoonvemiente mécámco stn trascendería a. Aderna^ ; 

PUGÚC neniar nrius L ho. Desuues me enteré de la verdad V lo lamenté suwa¡M. ni 
HABÍj \ COTÍWmSÍMBL Oscar Cordunnler no cabe «n si de gozo, t un neo f 
Vífi-i de) ¡Viar, confiaba en hacer hurn papel af reqrre^o v la maquina le fiero 

proposito* _ ,_ £ ■, 

—Anduvo lindo ei coch» I^o exigía y pespoJUo<T 
—;Pensó en Vanado Tuerto üpí? ganaría te <Hau¡* 

Cana vez que me bajan la bandera siempre Pienso #5 lo mejor y esta y 
llar^ una breve pauíía psra responder «alud-as de amibos v mientras se 
—Tb^tanuen eí ¿esto de Emiliozai que cuando yo Le.acercaba en e; catn 
iejariUr pasar. Yo va ganaba ia etapa por tiempo* pero con eso pife hegai 











LO QUl íl CRON/STA 



E \ PLENA RUTA 



—¡Qué barbaridad! Se rompió la parrilla... 

—pt ahora qué hacemos con el asado cjue ten¬ 
go en la guantera? 


iHWgRPR£TA€?ON 

—No, señor. T. C. no quiere decir "Tarea Cum¬ 
plida". 

IQUE NENE! 


CARTA m AMOR 

Cómo le escribiría a su amada un volante enamorado: 
xl Hí querida ^Mercedes”, Ya ííeirr cómo siempre pienso 
voh con el acelerador a fondo"' en la recta de* mi ca» 
riño* ¡Si ^bielas*como te extraño! No tenéis ningún uto- 
üvfi para aplicarme esa suspensión en las cuatro ruedas 
óe ini afecto que ee sincero, y tu indiferencia me deja el 
^chasis” desmantelado sin darle una válvula de escape a 
esta pena mía - * ^ 





REFLEXION 

REQUEJO: Ahora me explico 
que dignifica aquello de +<; jrrt> 
jar volantes".. .. 


DIRIá IIBA 


mmdücmos son Dolantes 
de mira uva. 


MIA 

— «.Qué iletie que hacer ilíot* en- 
'.se “Dos Océanos"? 


Papá, cuando vayas a buscar ei coche no te 
enojes si lo vez sobre caballetes. Las gomas se las 
saqué yo para ir al agua con mis amigos y usarías 
de salvavidas para flotar en las olas.. . 


ALGO GE LOGICA FORMISANO 


La prueba de fas -.Dos Oe£ o- 
nos'* en IWQwr de disputarla en 
tnrtnmáml, ¿va em preferible her 
reriff coma maratón w:uúti€Q? 


—Si la t 'U m fUón n haca Ui fuerza 
yo tendría que wr imtmíble , . 

* 

DIALOGO 



—¿Por qué tamas las curvas 
con tanta precaución? 

-Porque la primera vos que 
lüíf tomé violentamente tuve que* 
cacarme 


* 


PUEDE SER... 

—Si Zuímu FaUid participara en 
(ttgnna cctrrnrcr y manía sivm.vTe. 

—¿Por qué?. < , 

erees que alguno dejaría 
de seguirla? 


Esta escena, por el k&cko de. 
ser conocida, no deja üe re~ 
Ptitlar siempre euriom. Fue en 
mayo de IÜH2 dunnitr km 500 
MiHu$ de índifinbpolis, Partee 
uno carrera con Ut participa¬ 
ción de un coche fantasma- 
Por él lado do la empalizada 
corre el coche de Bohby Mars- 
tntm y a ¿ t ?. lado un competí- 
üút invisible acosándolo sobre, 
una rueda ... que te ¿tapé ven¬ 
taja. La verdad ex que no hay 
tal coche fantasma ni compe¬ 
tidor invisible. Se. trato sim¬ 
plemente de la rueda que per* 
dio íñ carrera el coche de Foyt, 
mientras que para evitar la 
embestida de a misiva Babhq 
se va por “e! lado áe tos pa¬ 
tos” 
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La marca 
de este envase 
cuida la salu 
de su Ford 


El buen funcionamiento de su Ford es demasiado valioso para que Ud. lo arriesgue 
con repuestos falsificados. Acepte solamente los repuestos que están protegidos 
per la marca FoMoCo y que se venden en su correspondiente envase. Sólo asi 
Ud. obtendrá siempre de su Ford un funcionamiento perfecto. Las imitaciones 
valen menos, pero cuestan mucho más. Y no olvide que el repuesto legitimo 
FoMoCo está respaldado por una garantía que cubre ampliamente su calidad. 


FoMoCo 





REPUESTOS LEGITIMOS 


Garantía de larga vida para su 

















QUE COMBINACION: 
“ROLO" ALIAGA y 



FRICROT 


Gabriel 


COMPETICION! 


Felicitamos al dobla vencedor de la montaña, Rodolfo de /\ Izaga, por la magnifica 
conducción, fiabilidad y coraje..a Ford Motor Argentina por la perlormance de 
su Ford Fatcon ..y a Oscar A'fredo Gálvez por la pericia en la preparación de 
|a máquina,.., y les agradecemos por !a confianza depositada en nuestros productos. 
Vaya, igualmente, nuestro saludo al corredor A. Víale del Carril que se clasificó 
tercero. 

Amortiguadores FRJC-ROT GABRIEL - Moreno 50 - Rosario 


4f 



http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 































































































